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— 1) NormdlTugzeug
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FLUGZEUGKENNGLATT : 100!
. Der FlugzeugfOhrer hat sich vor dem Flug mit dem

Inholt dieses Buches vertraut zu machen. Die darin ‘
festgelegten Botriebsgrenzen, Anweisungen und Ver-
fohren sind vom FlugzeugfUhrer im eigenen Interesso”
sorgsamst einzuhalten. .
Die Angoben dieses Handbuches sind dem Manuel de Vol
fUr das Flugzeug DR 400/180R und dem gUltigen Ficho
do Navigabilité : N° 121 entnommen.Umfang und Andor-
ungsstand sind in dem Verzeichnis der gUEﬁigen Seiten |
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ABSATZ IV = NORMALVERFAIREN

Flugvorbereiltung 4,1 = 4.1 a
- Yorflugkontrolle 4.2 = 4.3
- Vor Inbetriebnahme des Motors 4,4
- Inbetriebnahme des Motors h.h - 4.5
- Rollen 4.5 = 4.6
= Vor dem Start h.6
- Start ho6 = 0.7
- Steipflup h.1
- Reiscflug 4.8
- Sinkflug 4.8 = 4.9
- Landung 4.9
- Nach der Landung h.9 - 4,10
- Unterbrinpung des Flupzoups h.10
- Verankerung und
Voraichtsmassnahmen im
Unterstand 4.10 = 4.11
ﬁHSATZ Vv = LETLSTUNGEN
- Soitenwind-Abrissgeschwindighkeir
Falirtmessercichung 5.1
- Startstreocken 5.2
- Steipleistungen 5.3
- Leistungen im Norizentalflug 5.4
- Landestrecken 5.5
ARSATZ VI = LAUFEEPE WARTUNG
- Reinipung und Olwechsel 6.1
&ﬂHATz Y1l = ZUSATZLICUE ANWETSUNGEN
1) Schleppverfahren
- Sapelflupncugaehlepp 7.1
- Bannerschlepp 7.2
- Betriebschrinkungen 7.3
- Leistunpg im Sechlepp 7.4
- Startleiztungen 7.4 - 1.5
2) Einbau eines Zusatztanks 7.6,
1) Betriebsanweizungen fiir den 7.7 = 7.8
Autopiloten
4) Flektrizitdit und Armaturenbrett 7.9 = 1.13
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BEMERKUNG

FUR MO-27-HM- 180/138 PROPELLER ‘GELTEN
DIE DRE HZAHLEINSCHRANKUNG AUF DEN SEITEN

1.5 (Triebwerk), 2.4 (Motorbetriebsgrenzen),
4.8 (Reiseflughshe).’

4
MHOCHSTZULASSIGE DREHZAHL : 2700 U/Min.
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Ilughandbuch Nr. 1/vom 1.09.72

DR 400/18L R

Absakz I - Allgemeines

1)

Beschreibung und Massdaten

Daten =

= Spannweite (m) 8,72
=~ Gesamtliénge (m) 6,96
- Gesamth&he (m) 2,23 ;

- Bodenfreiheit der Luftschraube (m) = 0,254

= Bodenfreiheit der Luftschraube bei plattem
Vorderstossdimpfer und Bugradreifen = positiv

Tragfliche

- Die Tragfliche des Typs "JODEL" ist einzelholmic
mit Dacronbespannung

- Skreckung = 5,35

- Knickung am Flﬁgeldnde = 14° (Flichenunterseite)

= Fligeltiefe des rechteckigen Teiles = 1,71 m

- GCesamtfliche = 13,6 m2

Querruder

- Gesamtflliche der beiden Querruder (m2) 1,15

— Ausschlagwinkel = Seike 1-15

Die Querruder sind von dem Knippel durch Unlenk-
hebel,

Kabel und Rollen betétigt

Die Querruder sind statisch ausgeglichen.
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Metallische Landeklappen

~ Gesamtfldche der beidem Landeklappen (m2) 0,669

- Die Klappen sind durch einen Hebel, der sich zwis-
chen den beiden Vordersitzen befindet, handbetitiqg
= 3 Verrilegelte Stellungen sind verfiigbar
1) Eingecfahrene Klappen : 0°

2) sStellung 1 : 15° fg (15 mm) fir Start

3) Stellung 2 : 60° fg (15 mm) f£ir Landung

Bemerkung : In Stecllung Start und Landung ist ein
Spiel von 15 mm an der hinteren Kante der Klappen
normal. '

Hohenleltwerk

Gesamtfiiche : 2,88 m2

Das HBhenleltwerk ist ein statisch ausgeglichenes
Pendelruder und wird durch Kabel belkitigt. Es hat ei
metallisches, automatisches Anti-TABR. Dieses TAB kan
zusdtzlich als Trimmruder durch ein Einstellungsrad,
das sich zwischen den beiden Vordersitzen befindet,
>etdtigk werden. Die Einstellung desTABS ist durch
eine Gradulerung angegchen von "0" flir Vollsturzflug
bls "10" flir Vollsteigflug.

H&heﬁleitwerknusschlag : Seite 1-15
Fldiche des Anti-tabs = 0,26 m2

Ausschlag des Anti-tabs = Seite 1-15
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Seitenleltwerk

- Gesamtfliche des Seitenleitwerks (m2) = 0,63
- Die Betitigung des Seitenleiltwerkes ist klassisch
und .erxfolgt durch Pedale und Kabel.

- Nhusschlidge des Seitenleiltwerkes = Seite 1~15

Fahrwerk

Das starre Dreibeinfahrwerk besteht aus 3 gleichen,

verkleldeten Rddern und besitzt eine oleopneumatische
Federung mit langem Federwveg. '

Der Ausbau der Radverkleidungen verursacht eine

erhebliche Verminderung der Flug-und Steiggeschwin-
digkeiten.

Das Bugfahrwerk ist mit den Seitenruder-Pedalen durel
Betdtigungshebel mit Federn gekoppelt.
Es ist auch mit einer im Flug automatischen Verriege-

lung des Rades in der Flugachse ausgeriistet (entlas-
teter Stossdlimpfer).

- Radabstand des Hauptfahrwerkes (m) : 2,58

= Abstand zwischen Hauptriddern und
Bugrad (m) :

- Radgrdsse : 380 x 150

- Reifen : DUNLOP AERO oder KLEBER-COLOMBES

= Relfendruck : Hinten : 2,0 bar

Vorne : 1,8 bhar
Stossdimpfer :Weg Hinten 180 mm
' Vorne 160 mm



4 TFlughandbuch
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Nr. 1/vom 1.09.72

Druck hinten 5,5 bar
Durck vorne : 4,5 har

Ol : SHELL Fluid 4
BP lydraulic 1 T[AERO)

= DBremsen

Die . ‘Bremsen sind hydraulisch. Jedes Rad des
Hauptfahrwerkes hat seinen elgencn Bremskreis.

Die Bremsung erfolgt .am Ende des Pedalweges bei Beti.
tigung des Seitenruders von den Vordersitzen aus.

- Die Handbremse ist auf die beiden Hauptrdder tétig.

Es ist erforderlich, das abgestellte Flugzeug mit
Kellen zu blockieren.

Hydraulische Bremsfliissigkeit = MIL.M.5606-A

eSO ooEESOmeEeEe
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Triebwerk

Motor = LYCOMING
4 Zylinder Boxer Motor
Luftgekiihlt
Typ = 0 360 A
Hochste Dauerdrehzahl = 2700 U/mn
Verdichtung = 8,5 / 1
HBchste Temperatur am Zylinderkopf = 260°C
Hochste Zylindertemperatur = 160°C
Drehrichtung des Motors = Uhrzelgersinn
Zindungsfolge = 1-3-2-1
Anmerkung : Hiéchstdrehzahl im Normalbereich = 2600 U/min.

Inhalt = 7,5 L
‘Oldruck : Leerlauf = 1,75 bar

. Normal = 4,2 bis 6,3 bar
8lwahl nach Aussenktemperatur

Aussentemperatur dber 15° : SAE 50 Nr 100 .
Aussentemperatur zwischen 30¢C und -mﬁc:_snE 40 Nr 8

NSchste Oltemperakur : 118° ¢

.'."‘

Elektrizitit

Eine rokte Signallampe leuchtet bel Ausfall des Ge... -
rators.

Dieses Netz ist durch eine 40 Ampere Sicherung ges-
chiitztk. ’

ks
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C Kraftskoff

1

i:

Flugzeugbenzin Minimali Oktanzahl 91-96
oder 100-1230
oder 115-145
Kraftsbkoffdruck Maximal 0,420 bar

Erwliinscht 0,210 bar
Minimal 0,035 bar

HauptkFfaftstoffbehilter hinten = 110 L
(die letzten 10 1 dieses Behilters sind nur im Hori-
zontalflug zu verwenden).

Der Hahn befindet sich auf der vprderen Konsole.

Das Trlebwerk verfigt iiber eine Vergaservorwirmung-
klappe; die durch elnen Bowdenzug betkdtigt wird, und
zwar entweder vGllig oder gar nicht, sowle iiber einer
Gemischregler (gelber Zugknopf) .

SEESEDSpoOOSEmeaTSme
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......

Kabine

Die Kabine ist durch eine abwerfbare Schiebehaube
zuganglich, die nach vorn gedffnet wird.

Die zwel vordereén Sitze verflgen tiber sechs Sitzpo-
sitionen. ;

Die Vorderen und hinteren Sitze sind normalerwelze

"it 2 Sicherheltsgurten mit Schnellverschlilssen
versehen.

Ausdehnung der Kabine

Liange 1,02 m
Breite 1,10 m
Héhe 1,23 m

Klimaanlage

2 Beliifter am Armaturenbrelt sorgen fiir Frischluftzu
fuhr. ¢
Menge und Richtung sind regelbar.
Zur Verfligung stehen ebenfalls =
1) Eine Vorrichtung zur Beseltigung des Besch;a~
' genseins. '

2) Kabinenheizung

Die Heizung funktioniert {iber einen Wirmeumtauscher
am rechten Auspuffmantel.
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Beschreibung der Verschiedenen Instrumente

a)

Standardinstrumente

Doppelte Gashebel (Betiitigung der Einspritzpum

Gemischregler SupsEmer=rogiresel)
Vergaservorwdrmung

Batterieschalter
Kontaktschliissel mit Ziindungspriifung
Anlasserdruckknopt
Kabinenentliftung

zugknopf fiir Kabinenhelzung
Zugknopf fiir Scheibenentfroster
Kraftstoffhahn mit 2 Positlonen
Akustische Uberziehwarnung
Handgriff der Handbremsc
Trimmungsecinstellungsrad
Benzinuhr f£ir Haupttank

Oltemperaturanzeiger
zylinderkopftemperalturthermometer
Mmperemeter

Drehzahlmesser mit Flugstundenzdhler
Magnetischer Kompass

Libelle

Fahrtmesser

Hhenmesser

Varlometer

Olkiihler und Lthermostatisches Ventil

Warnlampen [lir :+ - Landeklappen

- Kraftstoffreserve
Oldruck
nzindruck

Schutzschalker f£ir

I“‘.II!

Warnlampen

Elcktrische Pumpe
- Uberziehwarnung '
- Anlasser

- Verschiedeneas

= Liichtmaschineg

Aus%tTnkehiges Scheleppsel

Elekktrische Anzeigen
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Maus riis

exE

= Schleppkupplung mit Detdtigungshebel und

Befestigung.

= Rickspiegel

- Gemischkontrolle

Aussenthermometer schutzscheilb
Fernthermometer Fiir die Aussentemperatur
Kompass iUber dem Instrumentenbrett
Elektrischer Fernkompass

Ladedruckmesser

PeinhShenmesser in Fuss (3 Zeiger)
JAEGER Stundenzihler
Borduhr

Vakuummesser fiir Blindfluginst.umentenkontrolle
Pneumatlischer Kurskreisel
Pneumatischer Kinstlicher 1I
Vakuumpumpe gespeichert)
Elektrischer Kinstlicher
brechschalter und Siche ng.
Bordbrettbeleu¢htung =/2 rote Lampen mit Poten-
tiometer -

leizbares Staurohr § Schalter und Signallampe
Entstoérter elektrigcher Wendezelger

"BRITTAIN" Wendezeiger

Kollisionsleucht
VHF Funksprechderit
Radiokompass /
VOR
ILS
DME
Hochfreguenzradio

Marker/Beacon

Vergabertemperaturanzeiger

Reclfter und linker Scheinwerfer + Schalter und
Sigherung : ;
Ndvigationsbeleuchtung

an der unlkorren Motorhaube.
H‘

rizont (durch
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ARMATURENBRETT Nz 1

Gashebel -

Borduhr EZus%
Kompass (Zus
Fahrtmesser

KUnstlicher Horizont (Zus) oder Kompass
HBhenmesser

Libelle .

Kurskreisel (Zus)
Variometer

Vakuvummesser (Zus)
LUftung

Funk (Zus)

LadedrUck (Zus)
Drehzahlmesser
Kraftstoffanzeige hinten
Oltemperatur
Amperemeter p
Sicherung 40 A

Funk .Stecker (Zus.)

- Schutzachultcr

Nurnlmmpen Ak
Bordbrcttbeleuchtung (Zus )
Schutzschalter

Sicherungen

ZUndung

Anlas

HﬂUptschultcr

Lichtmaschine

. Gemischregler

Kabinenheizung

Vergaservorwt rmumg

Elektr. Zugatzpumpe

- 44 - 45 Sicherungen’ -
Schleppklinkenhebel

Kraftstoff Anzeiger Zusatztank

1.11 (a)
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1 - Borduhr (Zus.) 22 = Kabinenheizung
Z = Fuhrtm?nser 23 - Warnlampen
1 = Kiinztlicher llorizont 24 - Cemischrepler
ﬁ - thcnmessern 25 - Verpaservorwirmung
5 - Libelle 26 - llauptschalter und
6 - Kurskreisel (Zus.) Lichtmazehine
7 = Variometer
B = Drehzahlmesaer
9 - Benzindruel (Zvs.)
1N - Zun.
11 - Valkuummesser (svs.)
12 - Oeltemperatur
13 = Ladedruckmesser
14 - Amperemeter o. Veltmeter
15 - Kraftstoffanzeig
16 = Liiftung
17 - CGashebel
18 - Funk Stecker (Zu.)
19 - Schutzachalter
20 ) Zindung
21 = Schutmschalter
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Kraftstoffsystem

Flugrichtung
(72153

I
( - Vergaser
u-'\.‘_l -‘"n'

e |

\_ Moltorangetriecbene’
Kraftotoffpumpe

Brandschott
g}—— Elekt. Benzinpumpe
Entliftung ([@-— Filter u. Entwisse-
rung
Brandhahn ——= {%’*“
1
h rj Hinkterer Tank
_ I 110 Liter
Einfullstub=|s. 4w -
zen -
© . . ®d___Entwidsserung
Ktaffétaffanzaige‘

;jl%Tankcntlﬁftung iber
dem Rumpf
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) j . ] i : ;

Anlasser

Ratterier

Flugrichtung

elais

]~

Brandschott/

10 A
grhuh? sehalter

12 [

wupltzl Lichtmaschir

Ball ..

Spannunqsreg]er

Schema der Elekirischen Anlage

_ =9
5/EHE 77

Sicherung __JEL# Lichtmas cthDCi:> Amperemeter
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FlLughandbuch Nr. 1/ m 1.09.72

DR 400/180 R # R 0
i 3 > L.b 5122.5(:
ABSATZ TII = 'BETRIEBSGRENZEN

a) Zulassungsgrundlagen
Das Flugzeug DR 400/180 R "SCULEPPER" ist am
28.11.1972 in Normal- pigsisew — Kategorieg .
gemiss folgenden technischen Bestimmungen zugé-
lassen worden = '

Allgemeine Bestimmungen der Vorschriften

AIR 2052, ergdnzbt am 6. Juni 1966.

zusdtzliche Bestimmungen zur Anpassung an FAR,
part 23, Anderung 7.

Besondere Bestimmung hinsichtlich des Haubenab-
wurfs.

b) Zulissige Udchstgeschwindigkeiten be1m'nﬁghstqé—
wlicht (EAS) L7 3

LAE
Vne (Hochstzuliissige Geschwindigkeit) @#% Std/kr
Vno (lléchste Geschwind. bei Normalflug) 260 Std/kr

Ve (Relsegeschwindigkeit) 260 Std/kn
Va (Mandvergeschwindlgkeit) 215 std/kn
Ve (HSchstgeschwindigkeit mit ausge-

fahrenen Landeklappen) 170 sStd/k

Merkzeichen ‘auf dem Fahrltmesser

- Roter Radialstrich (Vne)= &8 std/mm 2_,‘5;1@?

- Gelber Bogen von 260 bis 3% Std/km O
Vorsichtsbereich, nur bei ruhiger Luft.

- Griner Bogen von 99 bis 260 Std/km
Normaler I’lugbereich.

- Welsser DBogen von 87 bis 170 Std/km
.Flugbereich mit Klappen

—Uberziehwarnung : die Hupe funktioniert
10=-15 Std/km vor dem Abriss.

c) Lastvielfache beim H&chstgewicht

- Klappen eingefahren

n=- 3,8 und - 1,9 Normal Kateg.
- Klappen ausgefahren
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} Héchstzuliissiges Fluggewicht (kq)
- Start : 1000 kg
= Landung : 1000=lkguws-ess

) Schwerpunktbestimmung

Flugzeuglage : obercr Holm des Rumpfes waagerecht,
Schwerpunktbezug : Vorderkanlke des rechteckigen
Teiles der Tragfliche.

Linge der Bezugsfliigeltiefe : 1,71 m
Kategorie "nN"

vordere Grenze = 0,205 m bei 750 kg (iE%)
0,428 m bei 1000kg (25%)
Zwiscﬂgh diesen Gewichten ist die Verlagerung
linear.
hintere Grenze = 0,564 m (33%)
(diese Grenze ist fiir irgendwelche Gewichte gliltiqg)

Vor jedem Flug muss sich der Pilotk vergewissern,
dass das Gewicht und die Schwerpunktlage in den
vorgeschriebenen-Grenzen licgen.

g

Anmerkung : Die hinktere Sikzbank muss einen An-
schnallgurt pro Passagier haben.

. LI U oy e i | .__-,...A.q..““—“ﬁﬂmﬂ
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1000
910

750
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0205 0.425 0564 xm
127 254 337,

f) Obligatdrische Hinwei'sschilder

1) Geplickraum 2)
60 kg Maximal NICHT RAUCHEN
Siehe Schwerpunktdlagramm

3y Flugwetterlage Tag—VFR'
in nlcht verelsendem
Darecich.

| 4)! schleppanweisungen sind im amtlich anerkanntEn
Flughandbuch enthalten.
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Dieﬁes‘Flugzeug darf als Normal- oder Nutz-
flugzeug entsprechend den Angaben des amtlich
anerkannten Flughandbuches betrieben werden.

Sdnitliche Markierungen und Hinweisschilder
bezichen sich bei diesem Flugzeug auf dessen
Anwendung als Normalflugzeug.

Bei dessen Anwendung als Nutzflugzeug soll auf
das Flughandbuch Bezug genommen werden.

Sdambliche Kunstflugmandver elnschliesslich

Trudeln 5ind als Normalflugzeug Verboten.

----------------------------------

-~ Anmerkung :

g)

llochstygeschwindigkeit £ir den vollen

Man&vergeschwindligkelit va = 215 Std/km

Ruderausschlag(H8hen~, Selten-und Querru

der) .
Motorbelriebsgrenzen ':

Ichste Dauerdrehzahl : 2700 U/mn (roter Radialstri

Hochste Zylinderkopftemperatur : 260°

oL : Hochste Temperatur : 118° (roter Strich)

Mormaler Druck : 4,5 bis 6,3 bar

(griiner Bogen)
Geringster Druck
beim Leerlaut : 1,75 bar

Benzin : Geringster Druck : 0,035 bar

Merkzeichen auf dem Drechzahlmesser

Roter Bereich zwischen 2150 und 2350 U/min.
Griner Bereich zwischen 2350 und 2700 U/Min.
Roter Radialstrich bei 2700 U/Min.  /Zo
FUr ciomdimpmeromiies : MU /27F N 770 =25
GrUner Bereich zwischen 2150 und 2700 U/Min

Roter Radialstrich bei 2700 U/Min:

Ammerkung : Hochstdrehzahl im Normalbereich = 2600 U/Min
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i) Kraftstoff : Flugzcug-Benzin .
MinimaleOktanzahl : 91/96

oder'100/130
oder 115/145

Tank ! Inhalt

Haupttank © 110 Liter

j) Schmiermittel

Inhalt des Behillters 7,6 L (B8 Quarts)
Mindeskskand : 3,B L (4 Quidrts)
Nochskstand : 7,6 L (8 Quarts)

1) TFlugliguren

Uberzichen : siehe 5.1
Anmerkung : Als Normal- und Nutzflugzeug Kunstfl

und "'rudeln nlcht erlaubt.

Fouraaym MENG L e e ey
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IMPERATIF MANDATORY
aner SUnJECT
UTILISATION [N CATCGOME UTILITAIRE LISEIN UTILITY CATERIRY
AVIONT CONCIANDS AINCRAFT AFFLCTID
DAA14, DNJ40, onaco, bnaoonon, DN 5, DR340, DRaGa, oF10a/100,
DR3I00/120, DNA0O/1 25, DNABO/1AD, DRIDO/ 20, ONJ0DA 24, BFIAB0/1 D,
ON400 24 2, DAADO/1 00, DNAOOH 20, DNA00 2.4 2, DNA0D/10G. D047 20,
DRA00/1 20A, DRAGOI 200, DNAOOM 25, Dna00/ 20A, DRAGGS 203, 400D/ 26,
DNaton40, DR40O/1400, DN40A/IRT, DR400/140, DR40DIIADE, SPA00/ RO,
DRADON GOD, DRaonn 00, DRADON DON, DHhan0/1 coo.(Hnaoan AC 400/ BO%5,
DRADO/ DO, DRA0DIZ00N, DRADD NI Dna0o/1 0on, DRA00TZ00F, D400 i
DLLAI B'APPLICATION TIME OF COMALLanRTE
Dés rdcepllon du 05 Qn 38 recept
APPRODATION DGAC DGAC APFROVAL
0C.11.37 061137

Co 05 enmplacn los manoouvias danndas en | This S0 soplaces maneuvers sndeaied n the
tactlon 2 du manual da vol; “Limitas d'om- | Flipht Manual Sectlon 32 "Oemrational Limiix

plol dans 1a enldgotia U=, in "U” category”,
Dans les limites do catta caldgors son| aus In the limitz of this category., baweing ma-
10risdes les manoauvrng sulvanias: neuvers are authorised:
= virages sareda, hult PRIBRReUN, chandollas |- steep turns, lazy eights, chundeles with
avac inclinalson ddpassant 60° bank excreding GO°
= ddciachages [sauf décrochapes dynamis = dlalls fexcept whip sraks!
Quos)

Las conditlons ¢ application de ces manoau: | The condilians of applicatasn of thele ma-
viaa iesient inchanpdos. nouvers are unchanpged,

Ranppol: Ln eatdgoris Normalo, on pius dos | Aemindar: in normal ealepomy, in xddition 10
maneauvies dues au vol naimal, sont aulorls maneuvers In normal High, 1dawing ma«

sdot lox manoouvres sulvanies: nouvers are authorised:

= 9dciochages saul ddcrochapns dynomiquas |« atalls except whip xtaly

= virages serrds avec Inclinalson A GO* pu = 3teep turns with GO* bant marimum
masimum

Ingéraz ce DS on saction 2 da volre manual Awaiting the next AFM revwon insest thiy
da vol en altentn d'una rdvision ultdrioyra, Sl in seetion 2,

Jonomy h . ;, I'npe; 11
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE

releasad by DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE

Inzpeciion and/or madificotions dascribed befow ar mondafory, No perzon may oporalae o product lo which Iz
Airworhiness Direcllvr npplios excepl In accerdfance wilh the requiremenls of this Ainvorthine sz Directive,

Translation of *Gonslgno do Navigabllltd®  raf. 72000:224(A) . |
In cazo of any difficully, reference ahould be made to the French erglnal [3sue.

ROBIN AVIATION
DR 400 agroplanes

" Normal Galegary [N] limltation aperations (ATA 04, 57)

1. PLICARDI

This Alwarthineas Dirgelive Iz applicable lo ROBIN AVIATION DR 400 all iypes of aircrall,

2. BEASON:

On June 22, 1007, tha wing of a DR 400 ocroplana brokea In Nighl. The Invesligalion lead by the
“Bureau Enquitles Accldent” Is not complaled yet, howavar, inspection of lhe wreckage has revealed
a parilal disbending In the maln wing spar. The first rezullz of the Investigalions don'l permit o daflne

il the disbonding found en the accldent acroplane Is an Isalaled case. Az a safoly precaution, DGAC |

haz deelded lo limil lhe operalians of DR 400 alrplanes to normal eategory (N) (see Aight manual),

3. ACTIONS ET DELAY:

The lollowing measures are made mandalary al he effeclive dale of this Alrwerthinesz Direclive:

VAl fights In Uty Galegory are forbiddend However, the relurn ta Ullly Calegery could be
pronounced after Inzpection of the maln wing spar according lo ROBIN AVIATION pracedure

referenced NAV 939-03, :

Il no significant dizsbounding Iz notleed, the relurn to alr sarvice of the alrerall with Ulility Calegary
operalions privileges will be pronounced.

Accarding lo the results of the Investigations, thiz AD will be cancelled or revized.

EFFECTIVE DATE:

Lipan reeelpt fram JUNE 14, 2000

iy .
T IR

ROBIN AVIATION 2000-224(A)

fumadd 900K PPANA saraninpnf ;

Tha, (11 e
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BSATZ III - NOTVERFAHREN

)

Motorbrand im Fluge

Kraftsktoffhahn schliessen

Kraftstoff ausfliegen (Vollgas)

Ziindkontakte unterbrechen

Hauptschalter und Generator vor der Landung aus -

schalten

Mmerkung : Durch die Unterbrechung des lauptschalte .

1y

funktioniert auch diec Uberzichwarnung
nicht mehr.

Motorbrand am Boden ’

Die Motorverkleidungen nicht hochheben.
Den Strahl des Feuerl&schers in den Ansaugschacht
oder -in den Auspuff richten.

Musfall der Lichtmaschine

Wenn das Amperemeter "Entladung" anzeigt, Lichtmasq,
chine ausschalten und den Elektrizititsverbrauch
auf ein Minimum beschrinken (Radio, Instrumente).
Dann liefert die Ratterie den Strom allein. Der
Molor kann einwandfrecil weiber laufen.

Vergaservereisung

Wenn Ladedruck oder Drehzahl ohne Verinderung vou.
Geschwindigkeit oder FlughShe abnehmen; Vergaser- |,
vorwdrmung voll drehen. (Zugknopf mit 2 Stellun- ‘'
gen = alles oder nichts) .

Die Tatsache, dass dlec Vergaservorwirmung aemogen
wird, ruft normalerweise einen Abfall der Drehzahl
um 150 U/mn hervor und erhdht den Verbrauch.

Wenn die Vereisung sehr stark ist, die Vergaservor-
widrmung ziehen und Vollgas geben.
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5)

)

Notlandung

— Slcherheitsgurte iliberprufen i
- Kraftstoffzufuhr unterbrechen und vor dem Landen

den Hauptschaltesr ausschalten, um dem Risiko des
Feueranfangens aus dem Wege zu gchen.

merkung 1)

Im Falle einer Verformung der Motorhaube, die
etwa bei elnepy Notlandung auftreten k&nnte und
eine nommale Offnung nach vorn der Schiebehaibe
verhindern wirde, sollte die laubenabwurfvorrich
tung betdtigt werden.(die 2 roten Ringe ziehen
und das Hauptschloss entriegeln).

6) Im Talle unfreiwilligen Trudelns

ausgleichen durch Neutralstellung der Quer- und
Hohenruder. Seitenruder entgegen der Drehrich-
tung. Die Landeklappen miissen eingefahren sein.
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ABSATZ IV = Normnlvexfshren

1) Fluagvorbereitungen

Vo: jedem Flug muss man sich versichern, dass die
Beladung und der Schwerpunkt innerhalb der vorges- |
chriebenen Grenzen liegen (z.B. mit Milfe des Dia-
gramms)

Bestimmung der Schwerpunktlage fUr bekannte Gewi.

Tatschliches Leergewicht ..... SIH B WO Ka
Tatsilchliches Leergewichtsmoment ........ m.Kg

Datum : . e & a8 vees Unterschrifft :

Arﬁ/{@z Sirhez A*éc: W oy J.’%ra/ﬁ [/ o .

Den zuffissigen Beladezustand fittels folgenden Daten
~ermitteln :

~ Passagicre vorne + 0,41 m I
- Passagiere hinten : +1,19m
- Kraftstoff + 1,12 m
- Geplcl ‘ + 1,90 m

4.1
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Berechnung des
Beladungszustandes

1+ Leergewicht
% g

2. Kraftstoff

3. Passagicre vorne

4. Passagiere hinton

5. Geplick

A6.4-08 ]

Fluggewicht und Moment

Mysterflugzeug
Beispiel) Thr Flugzeug
Gewicht | Moment| Gewicht] Momen
Kg M.Kg kg M.Kg
560 | 13878 | €19 | 2655
&S] _;ﬁhﬂfhaﬁﬁﬁb 3 é
! ;K L / y E Vd
80 89,6 ATMQ?
154 63,1
66 78,5
40 76,0
9200 441,0

zustand zultssig.

Diesen Punkt (441 m.kg bei 900
fUr den zuldssigen Schwerpunktbereich suchen.
in den zuldssigen Breichfullt,

kg) auf dem Diagram

Da er .

ist dieser Belade—

Masse €17 5k

It oment LDCIUE

v . ALy Zowg

Ing. Sebastj
AML A/B/

AT.MF.0005

égg 4.1 a
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Vorflugkontrolle

1. Hauptschalter ein (Batkerieschalter)
Kraftstoffanzeige priifen
Hauptschalter ausschalten (zichen), Magnetkon-
takte unterbrechen, Kraftstoffhahn geSffnet,
H8henkorrektur (Gemisch) gezogen.

Vor dem ersten Flug am Tage und nach jeder

Betankung nach einigen Ruheminuten Kraftstoff -

ablass dricken (siehe Tabelle 1-12)

Verschluss des Kraftstoffbehdlters priifen
Tankentliftung priifen

Sauberkeit der statischen Druckentnahme priifen

3. Leitwerk {berpriifen
Trimmung iberpriifen (Scharniere frei)
Seltenleitwerksdcharniere liberpriifen.

4. Landcklappen qnﬁ Scharniere priifen
Sich versichern, dass die Klappen in Stellung
"eingefahren" gut am Anschlag anliegen.

L

Die Scharniere der Querruder priifen
Verankerungsseile und Bugradgabel entfernen

6. Zustand des Haﬁbtfahrwerks priifen
Relfendruck hinten : 2 bar

Reifendruck vorn : 1,8 bar
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Prifen, ob der Gang der Federbeine mindestens
70mm betrigt. Die untere Markierung muss sichtbar sci
Flugzeuyg unbeladen, . irgendeine Kraftstoffiillung.

Wenn das nichlb der Fall Lst, Federbein auffil-
len. (Druck ist auf dem Fahrgestell angegeben)
Radverkleidung priifen.

7. Priifen, ob die Kabinenhaube sauber ist.

8. Olstand priifen (nicht weniger als 1,9 Liter-
Markierung n® 2)
Volltanken (fir einen lingeren Flug)
Luftschraube, Spinner und Luftleitbleche
Prifen
Lufteintritt des Ansaugschachtes prifen und
sich von der Sauberkeit iberzeugen.
Befestigung des Auspuffs priifen
Filter entwissern
Wenn nobwendig, den Luftfilter demontieren
und reinigen
Olkontrolldeckel schliessen und verriegeln
Die Befestigunyg der oberen Motorhaube prifen
Vor dem ersten.Flug am Tage die vollsténdige
Vorflugkontrolle durchfiihiren
Anschliessend kann die Priifung auf den Zustanc
der Steuerung beschrinkt werden
Befestigung des Gepiicks priifen
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Vor Inbetriebnahme des Motors

Die Sitze verriegeln und die Sicherheltsgurte befe
tigen

Die Kabine schliessen und verriegeln

Die Rudergingigkeit tberpriifen

Die Parkbremse ziehen (Markierung auf dem Griff
oben)

Hauptschalter "ein"

Trimmung auf Stellung "neukral™

Gemischhebel voll releth (driicken)
Vergaservorwirmung "aus" (driicken)

Kraftstoff auf Stellung "auf"

Landeklappen einfahren

Tnbotriebnahme des Motors

Elektrische Pumpe einschalten

Wenn die Pumpbewegungen nachlassen, dle Elnspritz-
pumpe (Gashebel) betiitigen, Vollgas gechen, und
zwar 2 mal.

Gas wegnehmen

Magnetkontakte links (Stellung "Left"” L)
Anlassen

Kontakte auf "Both":

Drehzahl so niedrig wie mdglich halten (bes. bel

kaltem Wekter) aber erhthen bis der Motor rund
liuft. “

Anlassschwierigkeiten verbunden mit einem "puff®
und schwarzem Qualm aus dem Auspuff =zelgen an,
dass der Motor "versoffen" ist.

7iindung aus, Vollgas geben, Luftschraube ungefdhr
sehnmal mit Anlasser drehen lassen, um uUberflus-
sigen Treibstoff aus den Zylindern zu entfernen.

o e e
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Normalen Anlassvorgang chne zu pPumpen wiederholen.

Wenn der Motor nicht genug Kraftstoff bekommt
(Winter) ist es erforderlich, zusitzliche Einsprit
zungen vorzunehmen.

Bei den ersten korrekten Zindungen langsam Gas
geben, um gleichmissige Umdrehungen zu erhalten.
Wenn es sehr kalt ist, die Luftschraube mit der
Hand durchdrehen (Zindung und Hauptschalter aus)
dann so wie oben erwihnt verfahren. :

Anmerkung : Den Anlasser zwischen jedem Versuch
ctwas ruhen lassen, damit er nicht
Uberhitzt wird.

Rollen

Bremsen blockiert, etwas Gas geben, damit die Nase
des Flugzeugs auf und nieder geht, und um sich zu
versichern, dass das vordere Rad nicht fest ist.

Parkbremse l&sen
Vorsichtig rollen, um so weil wie méglich einen
plotzlichen Bremsvorgang zu vermeliden.

Normale Drehzahl im Stand : 1200 UpM (fiir gute
Kihlung)

Beim Geradeausrollen 'sollen die Pedale 'so wenig

' wie méglich benutzt Werden.

Die Kurven am Boden sollten immer mit niedriaer
Geschwindigkelt gerollt werden.
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Belm Rollen mit Seitenwind zuﬁhtzlich Querruder
anwenden um das Flugzeug zu kontrollieren.

Auf SchoLLerboden besonders vorsichtig rollen

(es bestkht die Gefahr, dass Steine gegen die Luft
| schraube, Radvcrkleidungen und gegen das l&henleit:
werk geschleudert werden).

|] Anmerkung : Da die Kiihlung £ur den Flug berechnet
. ist, Uberhitzung des Motors durch Vol

gasprobe vermeiden. Wenn es sehr feuc
]} und kalt ist, dle Vergaservoxwirmung

l wihrend des Rollens zlehen (nicht ver
gessen, sle fir den Start wieder hin-
)i einzudriicken) .
!

6) Vor ‘dem Start

1= Wenn notwendig (Winter), bei 1200 UpM warmlaufen
- lassen.

Keine Vollgasprobe machen
|, .Magnete bel 1800 UpM einzeln prufen (125 UpM
U . hdéhste.
- Differenz zwischen beiden Magneten und 1 + 2)
ri Zindung bei 1000 UpM kurzzeitig zum Uberpriifen
.. aus- und einschalten.
i Instrumente und Funk priifen.
Ubliche Check-Punkte prufen '

L

. 7) Start

VF Vergaservorwirmung "aus" (gedriickt) und Gemisch
"voll relch" (eln) ‘ T

=) Langsam Vollgas geben Y T2 70-137%0

1 Motorkontrolle_(Standdrehzahl !ﬁﬁﬂ UpM) . Wenn dic
Lo Drehzahl niedriger liegt, den Start unterbrechen

und Motor priifen.
¥ Das vordere Rad nicht anlaatcn, um das Kurshalt
i zu erleichten.
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1Lt ungefihr 100 Std/km deutlich abheben.
fahrt aufhelen
steigen bei ca. 120 Std/km

start im Seitenwind

Querruder benutzen, um die dem Wind zuzuschrei-
bende transversale Komponente zu mindern.

Das Flugzeug auf eine hdhere Geschwindigkeit als
normal beschleunigen.

Ziigig starten, um. eine erneute Bodenberihrung 2zu
vermeiden. ® _

Das Flugzeug in der Luft gegen den Wind richten,
um die Abtrifft zu kottrigieren.

Steigflug
Uberfliegen von Hindernissen

Optimaler Steigwinkel mit erster Raste der Klappen
bel 130 Std/km.

Normaler Steigflug

Landeklappen einfahren

Vollgas, Geschwindigkeit aul optimale Fluggesch-
windigkelt des besten Steigens von 150 Std/km
bringen i
Trimmung regulieren

Elektrische Pumpe "aus"

Anmerkung : Der Steigflug mit dem grdssten Steig-
winkel darf nur von kurzer Dauer sein,
" und zwar wegen der Mokorkiihlung.
Die letzten 10 Liter des hinteren
kraftstoffbehilters kdnnen nicht im
Steigflug gebraucht werden.

4

——
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i

ii g) Redlseflug :

‘ Mit dem Gashebel die gewilinschte Motorleistung
regulieren. . ' :
P Trimmung regulieren.

Gemisch mit Gemischhebel regulieren = Gemisch
il allmiihlich verarmen, bis der Motor nicht mehr
‘ rund lduft, und dann so viel anreichen, bis er
gleichmidssig lauft. |
Das Gemisch muss nach jeder Drehzahl-odcr Hohmn-
dnderung neu eingestellt werden.

L

" Reisefllughdhe

Li Um eine gleichbleibende Leistung zu halten, muss
L der Gashcbel bei Zunahme der HShe gedriickt werde
(Siehe Kapiiel Leistungen)

Es bestehen also mechanlsch gesehen keine Bedenk
cinen "schnellen" Reiseflugbereich zu wihlen,
solange er unter 2700 UpM liegt (Maximumdrehzahl
und die Leistung selbst unter 75% liegt.

[r—

i

10) sinkflug

Vergaservorwarmung systematilsch ziehcn, Motordr«
zahl reduzleren.

Die Geschwindigkeit herabnehmen und Flugzcuq au:
trimmen.

Gemisch voll reich .
Dic elektrische Pumpe in Betrieb setzen

Unter 170 Std/km Klappen je nach Bedarf ausfahr
Flugzeug austrimmen.

{_-__

=

i_"; ‘- 4 . X
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erkung : Bel einem lingeren Sinkflug von Zeit zu
Zelt Gas geben, damit der Motor sich
erwidrmt.

Landung-

Anfluggeschwindigkeit

Vi = 1,3 mal so schnell wie die Stallgeschwindig=-
keit | .,

Vi = 115 Std/km bei 1000 kg

Vergaservorwirmung ganz gezogen und verriegelt

Gemisch voll reich

Die Geschwindigkeit besonders bei starkem Wind
uberwachen.

Anschweben

" Verfehlte Landung '(Durchstarten)

In jedem Falle kann man wieder Gas geben
Vergaservorwdrmung "aus" (driicken)

Klappen so bald wie mdglich auf Stellung "Start"
{l1. Raste)

Landung ‘im Seltenwind

Anflug'in Horizontalquerlage und Ausgleich der
Abtrifft oder Anflug mit einer hiingenden Fliche--~
(Windseite) oder beildes kombinlert.

Knippel gerade vor' dem Aufsetzen ziehen
Geradeaus weiterrollen mittels Pedal - und

Querrudersteuerung, die weiter gegcntdie Windrich-
tung betitigt wird.

Nach dey Landung
Im Rollen die Xlappen einfahren

Im Stand die Klappen ausfahren (50 werden Schdden
beim Aussteigen der Passaglere vermieden).
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Dic Parkbremse festsetzen

J 13)

14)

Motor auf 1200 upM : .

Unterbrechung der Magnetkontakte sowie einzelne
Magnete prifen.

Gemlsch voll arm (ziehen), so dass der Motor aus
fdllt.Zlndung "aus"

Hauptschalter. "aus"

Bt e e et TR O ‘ :
Keil unter die belden Hauptrdder, falls erforder
lich. ' kel

Unterbringung des Flngéugés: ;

.Belm Rangieren des Flugzeuges Bugradgabel ver-
wenden - AR ‘

Das Bugrad kann bei hinterer; Schwerpunktlage
sowelt entlastet werden dass es verriegelt ist.

Entriegeln durch Herunterdriicken der Nase oder
Heben des hinteren Rumpfes.

Anmerkung : Ein zu starker Einschiag des vorder
Rades wirkt auf die Bremse eines de
Hauptrdder.

Verankerung

Flugzeug bei Riickenwind abstellen

Den Knilppel mit dem Sicherheitsgurt des Piloter
festmachen , )

Befestigung liber die 2 Ringe unter den Fliigeln
und iber den'Ring hinter dem Flugzeugrumpf.

Die Parkbremse' nicht festzichen

Keil unter die Rider it

Kabinenhaube iberziehen.
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Vorsichtsmassnahmen ‘il Unterstand

Ohne Haubenabdeckung verursacht die Sonne blaue
Streifen auf der Verglasung.

Auf die Sauberkeit achten, wenn das Flugzeug cine
Zeitlang nicht geflogen. wurde

el kS 2 Gu gy """"“"""“‘.\.‘.‘Mﬂ

"Et@as Milhe lohnt sich immer"

Mindestens alle 2 Wochen die Luftschraube ein
paarmal drehen, damit die Motorteile gedlt werden.’

Wenn der Tank voll ist, wird die Kondensierugg
innerhalb desselben vermieden.
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LARMBESCIRANKUNG

Die gesetzliche lrmgrenzé fUr dao Flugzoeug
DRA00/IEORLEIm zullsslpen Hbchotabfluggewicht:

Fah

von 100 Ky betrigl. 73,3 a8 (A)"

Der unter dunrgﬁéntzlinhen Mesabedingungen
ermlbttelte LiFmpegel belrdgl bel depr hbchstzulHsal-

gen Doverdrehzabl 72 dB (A) 1
Dieg Flugzeug erfiillt alro die gesetzllichen

Lirmbentimminpgen geniiss

dem amt | chen Larmzeugnis
Ne N 45 (12.12.1979) -
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SATZ V ‘= LETSTUNGEN

40 Std/km 25 mph 22 Kts

Abrissgﬂschwiﬁdigk&itéﬁ {(beim ‘Gesamtgewlicht) IAS

in Std/km

Schriglage |:i 0° |.:30° |:60°

Ohne 4 by P g i
Klappen vi 99 1106 * 140 ) g
Klappen . 3 i 3 L3
Btellung 1 v 93 v, 99 ©131 | -
Kiappen i ; ;!
Stellung 2 |4° 87 ... 93 T 1230

Da die Fahrtmessonnlage genau angepasst ist, ist
die Angezeigte Geschwindigkeit der Nenngeschwin-
digkeit gleich

Vi = Nenngeschwindigkeit

Die Angezeigté Geschwindigkeit wird also nur je
nach IIdhe und Aussentemperatur korrigiert.
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STETGGESCHWINDIGKELITEN

.andardatmosphiire

ndeklappen 0°

1lgas, Optimale Gemischeinstellung
1ftschraube : Sensenlch 76 - 58

- Bei 1000 kg

:eiggeschwindigkeit in Bodennihe : 5,6 m/s
Lese Geschwindigkeit wird mit jedem 1000 Fuss um
,25'm/s verringert'
Lenstgipfelh8he : 20 000 Tuss
>timale Geschwindigkelt : 160 Jm/h in Bodennéhe
; g und 140 km/h bei 20 000 TFuss

- Bel 800 kg

telggeschwindigkeit in Bodennihe : 7,7 m/s
iese Geschwindigkeit wird mit jedem 1000 Fuss
m 0,28 m/s verringert

ienstgipfelhdhe : 25 000 Tuss

influss der Temperdtur .

it jedem 10°C'uber der Standardtemperatur sinkt
ie DienstgipfelhShe um 1000 Fuss und die Steig-
eschwindigkeit um 0,25 m/s

GLEITFLUGLETSTUNGEN

leitwinkel 9,3 bei, Vi .= 145 km/h mit ausgeschal-
:etem Motor. ' '
leder die H3he noch die Temperatur iben elinen
semerkbaren Einfluss aus.
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Leistungen im Horizontalflug

Beim H&chstgewicht von 1000 kg

HHTUNG

(&7

/
In Standardatmosphiire : /'zf LR
Mit optimaler Gemlscheinstellung. HPERE R
Ohne Kraftstoffreserve - \urf
Beli Windstille
Luftschraube Sensenich 76=58
! s . !
3| Hoh e |Geschwin-| Prozen!|Vetbrath ¢¢c
A5 In digkeil der o by Lo
& i km|h | i ‘jh "
% Fussx1000 (TAS) |Nerdahig L[St " | ¢ -'%"‘/
0 . 230 .70 36,5 | -3 690
2700 | .6 v238 | 63 ..]:33,5.].:3.17 | 750
12 226 56 . .| 130 .3.40 | B25
.0 221 .64 .34 +3.14 | 718
2600 | :'6 .. . |:218 . ]:i58" [:31, . |:3.33 |50
12...|i215..|. 53%. 28,5 .|.3.52 | 830
gy vef 4B o] vl e g ~3.33 -| 750
2500 .|, .6 .. .| 208 . 54 11| 129 £ 3.48 .| 790
12 ..., 204 .. ] 50.. 27,54, B1E
0. 198 .. | 520028 +3.56 .| 78(
2400 .| .. 6 ...] ;294 .. 0., 48 1%y s o | Aol il o | 70
C120000) . 190. .. |.. A7.. .| 26 4.14 .| BO:
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ABSATZ VI - LAUFENDE WARTUNG

1) Reinigung

2)

fﬁ,mmit Wasser und Seife waschen. Mit reinem Wasser

aputmnrﬂﬂnrﬂﬁrrﬂﬁﬁ“Tﬁﬂﬂ!IniL einem Schlauch absprit
L PR Y

zon. - i T ] I e e v P e : B

Lack mit schr wenig itzenden Mitteln polierin
Kelne Silikonmittel benutzen

Flir die Kabinenhaube ist Plexipol anzuwenden

Olwechsel

Der Dlwcchsel muss alle 50 Stunden durchgefuhrt
werden.

Anmerkunq : Fur die 50-und lﬁUfStundenﬂhcrprUEun
gen, siehe Wartungshandbuch.

[
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BSATZ VII - Zusﬁtzlmche Anwelsungen

) Schleppverfahren :
Das Flugzeug DR 400/180 R "Schlepper ethlL =

Eine strukturelle Verstarkunﬁ die im Werk
eingebaut wird. S1ETE AN Al

Eine Schleppvorrichtung, geesrmtmainibelol o rETT
Fincn Ausklinkhebel, der vom Piloten betdtigt wird.

Ein Hinweisschild, das in der Nihe des Ausklink-
hebels angebracht wird.

uftschrauben, die im Schlepp zullssig sind =

egelflugzeugschlepp = 76-58, 76-54 (76-~64 gerit

nter normalen Schleppbedingungen in einen kritischen
ereich).

annerschlepp = 76-54 (76-58 ger&t unter normalen
chleppbedingungen in einen kritischen Bereich).
USSER DEM HO-27-HM 180/138
EGELILUGZEUGSCHLEPPVERFAHREN =

u den lblichen Verfahren kommt die Erprobung des
lugzeug heziehungswelse Segelflugzeughakens hinzu.
chleppflug =

rskte Raste dei'Landeklappen bis Vi 140 (liber diese
eschwindigkeit eingefahren). '

ollgas bei jedem Steigflug

bsinken = NMicht unter 2500 U/Min drosseln, um eind
u grosse Abkiihlung des Motors zu vermeiden - Emp-
‘ohlene Sinkgeschwindigkeit = Vi 250 km/h.

JCHLEPPGESCIWINDIGKEIT =

iegelflugzeuge = Jede bheliebige Geschwindigkeit
:wischen der minimalen Schlegp?eschwinaigkcit des
lotorflugzeuges Vr und der hdchstzulissigen Schlepp-
jeschwindigkeit des Segelflugzeuges ist anwendbar.
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Die optimale Steiggeschwindigkeit hdngt von den Leis-
tungen derx jeweiligen- Segelflugzeuge ab : Bei Segel-
flugzeugen mit geringer Fldchenbelastung und mittlere:
Gleitzahl ist die optimale Geschwindigkeit Vr, wahren
diese bei Segelflugzeugen mit sehr hoher Fldchenbelas.
tung und Gleitzahl Uber 130 km/h liegen mag.

Eine hdhere Steiggeschwindigkeit kann erforderlich
werden, falls die Motorabkuhlung kritisch wird.

BANNERSCHLEPPVERFAHREN

Zu den Ublichen Verfahren kommen Folgende Punkte hinzi
den Flugzeughaken ausprobieren.

Falls im Fluge eingehakt wird ("pick up"), soll das
Flugzeug mit 100 lm/h anfliegen.

Eine Goschwindigkeit, die Vb nah ist, soll im ganzen
Flug eingchalten werden. A 4 :

Beim Bannerflug mit geringer Geschwindigkeit und bei
heissem Wotter soll notfalls auf die untere Motorhaub
cine Klappe (siehe Skizze 58-319) 'zwecks besserer
MotorkUhlung einegebaut worden. '

Der Einbau dieser Klappe ist nach Wunsch im Werk mégl,

Foi
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..........................

..................

..........................

Cewlcht des Schleppflugzecuges
in Kg Minimale Geschwindigkeit

bel Segelflugzcugschlepp Vr in
km/h '

110

i k1D

Minimale Geschwindigkeit bei
Bannerschlepp Vh in km/h .

95

. 100

Mindestwert der Geschwindigkeit
des geschlcppLen Seqelflugv
zeuges .in km/h', .

- 135

£140

H&chstgewlicht des Segelflug-
zeuges in Kg Vz beil Vi =
0,7 m/s RIS

5970

420

l6chstgewicht, des Segelflug-
zeuges in Kg Vz bei Vr =.
Ll m/s

.........................

350

| 330

Héchstzulissiger Wert von
100 Cx.. S des Banners. ...

------

230,

i 1%

ANMERKUNG =

1) Tall des normalen Betriebes = vollbetankt,
2) Fall der Pilotenschulung im Schlepp

ein Pllo

3) Ausnahmefall = Transport einer Besatzung beim
Riickholflug eines leichten Segelflugzeuges oder

Abwurf von Flugblittern mit kleinem Banner.
BRUCHFESTIGKEIT DES SCHLEPPSEILES

- Maximal = 1000 da M

- Minimal = 0,8 Mal das Gewicht de=s

Segelflugzeuge.
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[

++ SCHLEPPLEISTUNGEN "IN m/s =

=

..........................

Gewicht des Schleppflugzeuges
Abkippgeschwindigkeit. Ve mit

s

{lem/11)

wi.elggeschwindigkeit in

.| Bodenndhe bel Vr mit dem

[J ungiinstigsten Segelflugzeug
(gémédss FAR 23,65 b) (m/s)

Beli Vr ohne Segelflugzeug(m/s)

Bei Vb mit dem ungﬁnstigsteﬁ
Banner (m/s)

Bel Vb ohne Banner (m/s)

[

— (¢

erster Raste der Lanﬂeklappen‘

2,65
7:25

2,65
6,35

840kg |1000ke
88 96
2’8 3’05
6,25 | 4,9
2,8 3,05
5,45 | 4,5

g W

#jSTARTBEISTUNGEN AUF GRASPISTE BEI SEGELFLUGZEUG MIT

RAD =
J GEWICHT DES 'SCHLEPPFLUGZEUGES 750 .Kg
b b e s gem mane e us
= Gewicht des Eegelflugzeuges 300 kg 600 kg

HEhe Temperatur_

s 15° ¢ 375 (205) [ 535 (300)

AR E s v 385 L rivros s | 415 (230). 595 .(335). .
; v st 7° ¢ 510 (285) | 745 (430)
. 1000 £t 27° ¢ 565 (325) | 835 (495)
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WICHT DES SCHLEPPTFLUGZEUGES ':' 'B40 kg

ewicht des Segelflugzeuges 300 kg 600 kg

the . . Temperatur. ..

PR 152 € 465 (260) 655 (375)
as? € 515 (290) 730 (425)

7 = 7° C G35 (365) 925 (5558)

4000 FE 27° C 710 (415) |1040

IWICIHT DES StHLEPPFLUGZEUGES = 1000 kg

7 =0 st 15° ¢ 660 (280)
35° ¢ . 735 .(435)

Ty °.c 925 (555)
...... P PEE L LN 1040 (635)

1 jedem Rahmen wird die Gesamtstrecke in Meter
ngegeben, die vom Start einschliesslich Rollstrecke
15 zum Uberflug eines 15 m Nindernisses bei V = 1,3
s 1 erforderlich ist

zwischen Klammern steht die Rollstrecke, die bis 1,1
s 1 erforderlich ist).
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2) Einbau eines Zusatztanks :

( auf Wunsch' )
Iﬁhﬂl‘t = 50 Li‘ter ) et | et "i
Hebelarm = 1,61 m

<inboustedly ”ﬂtar dem Gepdckraunm.

Un den KraftsteTf aus dem Zusatztank zu benutzen,
soll erst eirde genUgende Menge aus dem hinteren
Tank verbraucht werden, donn soll bei Betttigung
des auf_der vorderen Konsole befindlichen Zughebels
den Kraftstoff aus dem Zusatztank in den hintoren
Togkfguleitut werden. i

i "":‘ .”':. S sl

&
‘fdie Kraftstoffmenge im Zusatztank .wird durch einen

Anzeiger im rechten Teil des Instrumentenbrettes
angegeben. LER

ViewyT b’Z"/@H}él/"‘/ff”fﬁr./ﬁ' bt

ar

7xb
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1)

.Bei 5t@r #ﬁ konn der Autopilot auvsgoschaltot werden

HORMALVERFAHREN

/

N BETRIEBSANWEISLNGEN/f;k DEN AUTOPILOTEN
JF

TYP . Jff/!

" Wing~loveller EDO AIR /MITCHELL
CENTURY 1 = AK 306

BETRIEBSBESCFRKNKUﬂgEN

Autupxlutﬂn ifij;turt'und Landung nicht einachalten
NOTVERFAPREN

-

und zway durch DrUcken der xKnippeltaste

oder dirch Ausscholton des Autopilot- Hauptschaltor
(am thtrUmontnnbrott links)

Ausgerdem kann mon bei eingeschaltetem Autopiloten
daf Xnuppel mit Hondkroft betdtigen.

4.1. VORFLUGKONTROLLE
- Autopilot-Hauptschalter auf "EIN" (nach oben)

- Den "TURN" Knopf nach links und rechts drehen,

- und prUfen, dass.das knippel dom entsprechend
reagiert.
5
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5=

- Boim Rollen soll geprUft werxden, doss bei noutraler
Stellung des "TURN" Knopfes das Xniippel sich °
entgogen der gefahrenen Kurven droht.

- Die Bowegung der Querruder soll geprUft wcrd;ﬁf

- PrUfen, dass der Autopilot durch D;U;konTﬁﬁ; Taste
am  Knlppel ' uungoacﬁultut wird, '

,r"r
-

da’

4,2 yor Start und Landung ' C

#

Den Hauptschalter de:AutopiluPJﬁ auf "AUS"

o

schalten (nach unten) A
Ghiug

g
Nuchdum-diu'HorizontuMidga dos Flugzeugs
stabilislert und die HBhénrudertrimmung oingestollt
wurde, wird dor Autopidot - Houptschalter auf
"EIN" geschaltot. ,W .

Bei ncutrulerrSicllung des "TURN" - Knopfes
wird der "TRIH")&napF so eingestollt, doss keine
Kursobweichung séntsteht. Pl _

:V{Fkonn ontweder durch Betltigung dox
4 boi gedrUckter xnd seltaste, oder
en des "TURN" Knopfes Egtqndurd—Kurva)
‘et werden.” T .

4,3,5teigflug, Rui:éflug, Sin

Eine Ku
Stouverorga

Anmufkung

Ein horizontaler Flug ohne Abweichung vom Kurs

“fordort oine genouve Einstellung dor Autopllot -

Trimmung boi Einhaltung der Libell-Anzeigo in dor
Mitte. '

7.8
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Flugrichtung

Wechselstromgenerator

==

Anlasser 1; |
¥ ! " PELLL (i

1 ) ' ! 1lu_. .

Batterierelais ——— Ballerie

Anlasserrolais

M "

e 4
Drnr;tls:hnu Es T
= ——< ]
- Spannungsregler

/’ Amperemeter oder
Voltmeter
Sitherung = '

A0A Schutzschalier

SCHEMA DER

ELEKTRISCHEN ANLAGE

e e e s i
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AUSRUSTUNGSLISTE MOUGLICHE STELLUNGEN
= FahrtmenoeT.iwvaeenceinnnnnnnna 1 2

- Hohenmesser l.....cocvuenecaa. 2 A :
- Hendezoiger.ocvesinsnanasanas 3 /
- Variometer.....ciivienannnsas 0=26/
- Drehzahlimesser..ivsoieennsane 5-20-26 '
- Magnet KOmpaSB...civeransarss. 6=21
Amperemeter odegr voltmeter... 7

= Temperatur und Sldruck....... -8B

- Kenfatoffvorratanzeiger und

kraftotoffdruck....cvvuuuan .t 9
- Cn%{cbel...................ﬂ. 10
- Bgtterie und alternator- I

nchnlter........h.......ri... 11
- Ziindachalter und mnlasser.... 12
- Cemiochhebel.....tviesudeoens. 13
= Elek! pumpac.cc.otiecifiiaanas 14
- Vnrgnnhruorunrung...z........ 15
- Bedienkndpfe fUr H%}zungunn-

1&30......-......g.....-...-- 16
- Schutzochalter + Sidhermgen. 17
= Frischluftdﬁsu.#..-.......... 18

7
AUF WUNSCH

J
£

4 -J

¥

- NShenmenser 2. .- .nuecaisaaly20=5
- Kinntlichery HorizonC.u.vvaow. 21

- Kreioelko %unn.;............. 22
- Aunscnbny%tcmperntur......... 27

= Vokuumagzelger. .. beessscnaas 24

- Funkgedate.....evasvnssnnanass 25-26-27
ettbeleuchtung.caeaenss 28 '

S § @ sadeds s e i 129 |
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STAATSZUGEHURIGKEITS" UND EINTRAGUNGSZEICHEN

D= Fiai »

Werk=Nr.: ! G o s
Baujahx: O e G

o ""r' 1.

FLUGZEUGKENNBLATT : Nr.,10015;‘d41dhx“

SONDERAUSRUSTUNG: HOFFMANN- Compoaite-PropelleL

o 1

ek
HO 4/27 HM - 170 7105 bis
HO 4/27 HM - 170 128

i U ‘fm i JJ Y

LARM: Larmschutzforderungen ‘Elr Luftfahrzcuge
(LST) vom 23.4.81"'sind“bei¥allen'Baureihen
mit und ohne Zuaatzschalldampfer erfillt.
Bei zusitzlicher Verwendung von Schall-
dimpfer Hoffmann '§10= 1u(5ystem Balmer)und
Propeller HO 4/27 HM, = ;170105 ist.das Flu
zeug nach den erhdhten’ Schallschutzanfor—
derungen (-8 dB(A)). zugelassen Einbau des
Schallddmpfers S10-1+1ist! mach’der Umrist-—
anweisung 116A vom LEA anerkannt.

' Seitenzahl Dieser Anhang' zum rlughandbuch ent—

hdlt 4 gliltige Seiten.

~ Dieser Anhang ist nur mlt dem_zugehbrigen Flug-

handbuch verwendbar und ‘muf’ I Flugzeug shets
mitgefilhrt werden.' Diethierraufgefihrten fetrieb:
grenzen, .Anweisungen und, VQrfah:enjsind vom Flug

zeugflihrer sorgsamst nlnzuhalten..

i Ry e 2 i R
Der Anderungsstand dieses Anhanges isL dem Ande-
rungsverzeichnis zu entnehmen.’ .

Die Sonderausrilstung ist im Ausrustungqvefzeichn
der zugehdrigen Flughandbicher. einzutragen.

HOFFMANN GMBH. & CO K

23.08.85 ﬁ///’ﬁ#bm

Als Betriebsanwelsung gem.f‘_' % LuftGerPo
. €1

anerkannt ﬂﬁdﬁ&d | _ _f;l;d.
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Der Inhalt diESES Dakumcntea ersetzLidie Infor-
mationen des zugehdrigen rlughandbuches ‘nur in
den Punkten, die in diesen’ Anhang aufgefﬂhrt sind.
Alle hier nicht erwdhnten” nngaben Uber Betriebs~
grenzeh, - Anwvéisungen und: VErfahren 'sind eanpre-
chend ‘dem Flughandbuch zu, berggvﬁ&gygigen.

Die Einteillung der Absdtze ,stimmt; mitmdencn

des zugehdrigan Flughandhuchca ubcrein

e T B T S 2
nwsaktz I . Bcschrmihung und Daten‘,,q" %

a) Propcller HO 4/27 HM — 170 128
Durchmesser: 170 em
Standdrehzahl: 2200 bis.: ‘2300.. 1/min
h&ch tzul Dauerdrnhzahl im; Fluq..ZTDO 1/min .

i e

b) Propeller HD 4/27 uM 170 105 g o

" .Durchmesser:'.170 .cm .

‘ 'Standdrehzahl *'2350 bis. 2450 1/min it

hochstzul Dauerdrehzahl im Plug 2700 1/min

/ n' "l -c-w-. 1".’-’1

i : il U I
¢) Propeller 1O 4727 N 170 (*)U,w;.fﬁid?
*jede andere, Steigqung: zwisch EHJE”” i

105 und 128 ist zuldssig. p

Durchmesser 170 ecm o \.a,;q-«‘fb‘\hr“*-—- :
Standdrehzahl: Linear zwischen~den WEILEH untexr
' a) Und b) BRI P HILE i y

héchstaul. Dauerdrehzahl im Flug._Z?OG 1/min
Ab - '

7]

atz IT Betricbqgrcnzen L

ﬁ) Masse und’ SchWErpunkt thE Zusatzschalldampfer
Anderung der Masse geqenlber Sensenich-

Propeller und Robin- ~Splnnéx:yemarg o s 5,9 ke
Hebelarm vor Bezugsebenc,:ﬂ Pl - 1,420
Zusatzmoment (. schwanzlastig) 4+ 8,38 1




Wil & LW i —— s =
i & -

b) Masse und Schmerpunkt mit 5challdampFer S

Anderung dET“MBEIE gegenﬂber v
Sensenich- Frnpeller und Hnbin—Spinner' + 4,4 kg
Zusatzmoment. i +14 46 kgm

v e
Jmfﬂ"

w'ln 1 fp‘mu\'l s e

Vor Jedem Flug muB der; ilut prﬂFen, ob- Gewlcht und
Schwerpunktslage‘im 'ZU ssigen Eereich liegen.

BEE SR
fet. Verueniing dus] Phosa1 155 Ho l4/27 W0 s
ist die hbchstzulﬁssigaLﬁes:huindigkeit A it o
GDJNE = 290 km/h’ EeiTanderen Eteigungen siehe unterea Schaub

o eaghn oy

VTR
13k
I. LI T

2) Vpes hﬂchstzulﬁssige Easchuindigkeit

ot R et .N.‘,\‘*"'.' T
Rnderung: entsprechend der'StEigung'dEE veerndetEn
Prupellersvv'1-~ TR :

ik
(km/H), 4.

a1k : ==
LY LR 3 gombia . '

300 o e e it
‘ 290 =T
| 1u5 10+ @115 120 125
(: ' ' Prnpellersteigung in cm

Der Fahrtmesser ist Entsprenhend zu kennzeichnen.

f"-‘



! " HOrFMAHI{ PROPELLIR ROSCHHLIM @

: . SR 22.8.85 Rd/Hs
UMRUSTANWEISUNG Nr. 305

Flugzcug Robin DR 400/180R

- dle Verwendung der 4~Blattpropaller
HO 4/27 HM = 170 (*)*mit Steigung von 105 cm bis
128 cm ist zullizzly.
Einbauzatz FP20-192 (mit Spinnerkappal
oder FP20-148 (ohne Spinnerkappe) lst or-
forderlich. ‘ .
- Einbau des Propellers nach Betrlebz- und. Wartungs=
handbueh Hr. uju7_71 :
- Eintragung im Auurﬂ:tung:vcr:nichnid des Flughand-
buches. v i
- Kennzeichnung des Drehzahlmessexs Ubekerifen
bzw.' Undesn: grinser Dogan van‘21sb biz 2703-1/ain,

roter P\Finlstrich bal 2700 1/min g

. - Ermittlﬁng der neuen L:nzqawichtsn:hwé}punkylagn

G“f nach den Angaben des Anhangoz Ium Flughandbuch ’

oot Nr. 306 b D7

i - Kennzeichnen des Fahrtmessers mit einem roten
Strich flr VNE nach den Angaben des Anhanges zum
rlughandbuch Nz. 106 (Nur erfoxderlich bel Propellern
mit ciner Steigung unter 125 cn)

- prifen der standdrehzahl nach den Angaben des An=-

hanges zum Flughandbuch Hxr. 306 9

aitt = initzulliefernde Unterlagen
L 1.) Detriebs- und Wartungshandbuch 0207.71
e 2.) Anhang zum Flughandbuch Nz. 306.

- Rppgpe
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Nr. 306
Vi "'1'

Absatz V

QELTE 2 v

-3 Fas “ l{’rﬂﬂﬁ\,i\l .m:mp

Prnpellar HO . h/E?‘ﬁ L

“E;Eig ng M
] \,.t! |-"-...-‘°l U'
1|:|51 candte 128 cm

3 '"“lw 4 ST aliu B

Mindeatstanddrehiiahl, 15';'[{1/m:|.n '

X -*n»mlvﬁh$Wﬂg$~
: Hd:hststanddrehzahl;‘wﬁﬂ/min g

g #;.”.\ J.JH‘E :.’I" PR 'E{&!"’M gl {1
‘UhErFlug ﬂher 15 m%Hindernls :

! A b il i
% w\fﬁ{. 15, e o, 4
Jﬁ%ﬁﬁ” 14 i ;'”‘. 2170 km/
ﬁwwum'f L AL TR U

I 1"\

o,
J‘?H—(

e {8 bl
"lhnlfm/u‘
1,75.m/8

:[Ec:

ez DE IO,
-hﬂ&ﬂﬁp i@ e
in EDDD l“.l.
1 maximale Hnriznntal?ldg
7.2 1 . " I M SAbd b
bei 27UD 1/min‘“ Sk A

T hhe' Etp.taﬁ "fﬁte
Farvih '\-‘\'-‘1!‘;\" ]& --.,hn, )
; r.‘:
ﬂi*ggh igx &ﬁii
A
H/Cf’heateaqmi £l
FMEBTEEhthﬁ‘
in "'IEI DDU*TF e
L .--I-'-.a'“m".-
QESChW. i ot o L
bis 4000 Ft . : 205 km/h 220 L=
in EDU&WFEﬁC'“haRE“ 215 «n
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o ookt
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in BOOO: Pt v . aes



Nr. 306 Seite &

Leistung im HorizontalfFlug

Bel Verwendung des Propellers mit 105 cm Eteigung
sind den Verbrauchsangaben FUr Sensenich -Propeller
76-58 0% hinzuzurechnen. Eei Prupellern mit 128 cm

R l"ul ‘--,'

Steigung ist der Verbrauch gleich mit dem Sensenich.
Dazwischen ist zu interpolieren. '

Rbsatz VI: Laufende Martung

Wartung dea Propellers gem&ﬂ Betriebs- und Wartungs-
handbuch 0207.71 mit Anhang, Nr.g.'.qmjs; Sept. 1980
oder der jewcils gliltigen numgabe. ‘f'“

Rbsatz VII: Zusﬁtzliche'ﬁnweiéungen

Luftschrauben, die im Schlepp zuldssig sind:

MO 4/27 HM - 170 105 bis 170 128
- (Steigumg 105 cm bis 128 cm)
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Die Schleppseil-Einziehvorrichtung ermoglicht
das LEinziehen des Schleppseiles nach dem Aus-
klinken des Segelflupgzeuges wihrend des Fluges.
Das Schleppflugzeug kann ohne Seilabwurfkurve
sofort 'landen.Dadurch wird der Schleppflugbe-

~ tricb sicherer und wirtschaftlicher. :

Vorbcile der Anlage:

' Das Sch13ppf1ugzeug landet sicher ohne hiingen-
| des Schleppseil und ohne Zeltverlust durch den
, ®nngbt zusatzlichen Anflug zum Seilabwurf.
‘- .urch wird die Flugzeit verkiirzt und der Flug-
. larm vermindert.
’Dic Kappvorrichtung ermdglicht das sofortige
Iosen des Schlcppuclles auch in kritischen
Muglagen. :

{

Systembeschreibunpg:

Die Schleppseil-Einziehvorrichtung besteht aus
zwel Baugruppen* ; for

1.Das blsheripge Zugrohr,welches die Kupplung
mit Seilzug aufnimmb,wird durch ein neues
Zugrohr ersetzt,in welchem die Kappvorrich-
tung installiert.ist.Der Sellzug 'wird vor
‘der Kappvorrichtung durch eine. Zughulsc die.
auf dem Seil bcfcatigt ist,an‘einem Zugklotz
aufgenommen. :

|2.Die Seiltrommel wird in der Nihe des Schwer--

unktes(Tragfliigelhinterkante) im Rumpf un- ,
ter gebracht.Die Seiltrommel liuft.auf einer °
> Rubschlkupplung und wird durch einen Elckbro—
motor uber das Bordnetz ungetrieben."

Es diirfen nur geflochtene Polyamidseile mit u
hochstens 7 mm Durchmesser verwendeb werden.

Die nubtzbare Schleppseillange i3t .50 Meter. .
Das Schleppseil wird in elnem Schubtzrohr vom
Rumpfheck zur Seiltrommel gefiihrt,Der bisheri-
ge Ausklinkhebel einschl. Seilzug wird zur Be-
titigung der Kappvorrichtung verwendeb.

|

v B e
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Die Bruchfestipgkeit des vorgeschriebenen.Schlepy

seiles liegt unter der ma.Anhingelast von ‘o000
daN 1t.Handbuch des Schleppflugzeugherstellers.

Bs ist darauf:zu.achten,daB am Seilende eine gen
dem Handbuch des Segelflugzeugherstellers vorge-
schriebene Sollbruchstelle verwendelb wird.

Der Seil-Binzug wird durch einen Tastschqltef
ausgelost.line Kontroll-Lampe zeigt den Bebrieb
des;Elektromotores: an.

Die¢ Kontrolle des Seileinziechvorpanges wird

_durch einen Rickspiegel auf der ‘linken Trag-

f1liche montiert,ermdglicht.

.Betriebsanweisung:

Die’ Seil-Einziehvorrichtung wird durch Betabi-
gung elnes Sicherungsautomaten am Instrumenten-
brett rechts in Betrieb genommen.

Bei Normalbetrieb des Schleppflugzeuges ist da-
durch die Einziehvorrichbung aulier Betrieb.

'banéchleppfluﬁzeug kann beliebig vor das Segel

flugzeug gerollt werden.Mindestabstand - jedoch
SeilléngeiDer Schleppflugzeugfibrer stralfft das
Seil,bis die Zughiilse auf Anschlag geht.Bine zu
sitzliche Deobachtung ermdglicht die rote Farb-
markierung am Schleppseil,wenn dieses ausgelah-
ren ist. - :

- Achtung! Erst wenn sicher gestellt ist,doss die

;0o

Zughulse am Zugklotz anliegt,darl mit dem S¢
vorgang begonnen werden.

Der Schleppflug wird nach der Betriebsanleitung

T

des Schleppflugzeugherstellers durchgefithrt.

' Nach dem Ausklinken des Segelflugzeupes kann pc

Tastendruck das Schleppsell eingezogen werden.
Dauver etwa 60 — 7o Sekunden,je nach Geschwindig
keit.Im Rickspiegel auf der Tragfliche kann das
Einziqhen des Schleppseiles kurz beobachbet wer

Ell. e

L i &,
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ig wird empfoh_in,mit voll ausgeflahrenen.Lande-
tlappen,beil einer Drehzahl von ca. 1 700 bis

> 0oo Umdrehungen und einer Fahrbtmesseranzelpe
ron etwa 170 km/h abzusteigen.Diese erflogenen
jerte wirken sich glnstig auf die Zylinderkopf-
fempnrubur aus und der Abstieg ist larmfreil

ie Iandung kann Jjetzt direkt erfolpen.Sollte
as Seill nicht,oder nicht ganz cinfahren,so kann
el ausreichender Platzlinge mit Seil gelandet
jerden.Nur in Notfdllen oder bei Hindernissen
iisste aus Sicherheitspgriinden das Schleppseil

" ppt werden. -
itorungen: ' ‘
s kann vorkommen,das sich im Seil Kringel bil-
len.Das Seil kann dann nur bis zu dieser Stelle
ingefahren werden.Landung wie oben beschrieben
nd Kringel sofort beseitigen.Einc Kringelbil-
ung kann verhindert werden,wenn das Ausklinken
es Segelflugzeuges nicht unter starker Seil-
pannung erfolgt.Zur besseren Cinfihrung dicser

chleppmethode erst otwas Leistung wegnchmen
Fd dann erst Zecichen zum Ausklinken geben..

artungsanweloung:

he volle Funktionsfiéhipgkelt der Anlage kann

ur dann gewdhrleistet werden,wenn einc sorg-
iltige Wartung durchgefiihrt wird: '

migrliche Kontrollen vor dem Schleppbetrieb: -

Uberpriifung der Anlage auf fesben Sitz,ein-
‘wandfreie Absicherung aller Verbindungen

und froien Lauf der Seiltrommel.. = oo
Die Kappvorrichtung ist auf Verschmubzung zu
untersuchen und ggfls.zu relilnigen.

Das Schleppseil am Start voll ausfahren und
auf Beschiadigungen zu iberprifen..:: '

Die Zughiilse auf richtigen Sitz und Sicherung
zu lberpriifen. ] '

Bei Winterbebtrieb kann das Seil anfrieren
Riickspiegel auf richtige Einstellung prufen.

C_ 6 -
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ks ist darauf zu achten,dass an 3chleppseil
die nach dem Betriebshandbuch des Segelllug—
_zeumherstellersnvprgeschriebene Sollbruch-

- stelle angebrachb ist. o :

- Um Kringelbildung am Schleppseil vorzubeugen,
soll om Seilende ein Gummiball oder Iiilse

von ca. 60 mm Durchmesser angebracht werden.

2.Bel der vorgeschriebenen 5o-Stunden-Konlrolle
der Zelle des ochleppflupzeupes sind folpende
Wartungsarbeiten- durchzufuhren: '

EBine Kapp-Probe durchfiihren! }
— Das Obermesser der Kappvorrichbung ausbauen
und den Innenraum der Kappvorrichtung reini- -
gen.Die Kappmesser aul Schneidfahigkelt und. .,
Beschidigung uberprifen. i : 5 W
- Die Spannfeder der Kappvorrichbung uberprufen.
- Das Schubzrohr’ zur Seiltrommel reinigen. -
— Die Seiltrommel auf festen Sitz und Beschidi-
" gunpen iiberpriifen.’ : 5 s
- Die Rutschkupplung muss grl.nachgestellt "wer-
den.Zugkraft 8 - 1o daN,gemssen beim Sellaus-
zup per Hand. Y Yo

Das Tinziehen des Schleppseiles durch.die Kapp-
vorrichtung und das Schutzrohr erfolgt mitbtels
einer Einziehhilfe mit Haken.Die Zughiilse wird.’
im Abstand von 5 Meter auf dem Seil angebracht
und das Sellende: lose auf die Trommel aufgewun-—
den und verklebt.Nicht motorseibig! . ;e

Es! wird empfohlen,nach ca. ‘1ooo Schlépps oder

ynach Zustand ein neues Sell einzuzichen.Schlepp-

seile diirfen nicht gespleiBt werden,da die
SpleiBstelle das Tinziehen verhindern. wirde.

. Ebenfall sollen nach ca. ﬂDQD.Séhlebpﬁ die Gro-

phitscheiben undv der Messingring in der Rubtsch-
kupplung ausgewechselb werden.Sie hierzu Seite

Ersatzteile miissen iber den Hersteller bezogen

" werden.
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TOST GmbH Flugzeuggeriitebau Minchen
Thalkirchner Strasse 62 80337 Minchan
Talofon 089/544590-0 Tolofax 089/544598-70
Flugzeuggeratebau a-mall: infodtost.do LBA.G.0085

Q&-KUDB

Betriebshandbuch

flr die
Schleppkupplung
Baureihe:
Bugkupplung E 85

Datum der Herausgabe der Betriebsanweisung:
Méarz 1989

Die durch "LBA-anerkannt" gekennzeichneten Abschnitte sind anerkannt
durch

Skov

Luftfahrt-Bundesamt
13. Mérz 1989

Die Schleppkupplung darf nur in Ubereinstimmung mit den Anweisungen
und festgelegten Betriebsgrenzen dieses Betriebshandbuches betrieben

werden.

Ausgabe: Marz 19839 Solle 1 Revisian 4; Mirz 2001



TOST GmbH FLUGZEUGGERATEBAU MUNCHEN Betriebshandbuch
Bugkupplung E 85

0.1 Erfassung dor Berichtigungen

Alle Berichtigungen des vorllegenden Betriebshandbuches missen in der
nachstehenden Tabelle erfasst werden, Berichtigungen der anerkannten
Abschnitte bedtirfen der Gegenzeichnung durch das Lultfahrt-Bundesamt,

Der neue oder gednderte Text wird auf der Uberarbeitaten Seite durch eine
senkrechte schwarze Linie am Rand gekennzeichnet; die laufende Num-
mer der Berichtigung und das Datum erscheinen am unteren rechten Rand

der Seite.
Lld, Nr, dar Abachnilt Dulum dar Hazug Duturn dar Patum dar Loichon/
Onrichligung Sallan Rarichligung Anarksnnung Aunngnbn Lintarschnit
1 uno 204,00 TM 1104 204,60 Marz 07 Dartoin
2 2006 ara07 T™ 1107 34,97 April B7 Darflnin
40 23,07 ™ 197
5110 27.2.07 ™ A7
+J LR D] 12.7.90 T™ 159 13,700 Jan, 2000 Funzl
o 2,710 1,301 ™ 10 104,01 Marz 01 Darlnin
0101112
0.2 Inhaltsverzeichnis Abschnitt Soite
Betriebsanwoisung 3
Allgemeinas 1 3
(ohne LBA-Anerkennung)
Betriahsgrenzen 2 5
(LBA-anerkannter Abschnitt)
Normale Betriebsverfahren 3 6
(LBA-anerkannter Abschnitt)
Wartungsanweisung 8
Allgemeines 4 8
Einbau 5 9
Einstellverfahren 6 10
Kontrollan 7 10
Reinigung und Pllege 8 11
Fehlerursachen und Beseltigung 9 11

Uberhelung und Nachprifung 10 12




TOST GmbH FLUGZEUGGERATEBAU MUNCHEN Betriebshandbuch
Bugkupplung E 85

Betriebsanweisung
1. Allgemeines
1.1 Einfiihrung

Die vorliegende Belrlebsanweisung wurde erstelit, um Konstrukteuren von
Luftfahrzougen, mit denan die Kupplung betrieben werden soll, sowie Pilo-
ten und Ausbildern alle notwendigen Informationen fir einen sicheren Be-
trieb zu geben,

Die Betrlebsanweisung enthalt zunachst alle Daten, die den Betroffenen
aufgrund der Luflttichtigkeitsforderungen fiir Schleppkupplungen (LFK) zur
Verfigung stehen missen, Sle enthdlt darliber hinaus Jedoch eine Relhe
weiterer Daten und Betriebshinweise, die aus Herstellersicht von Nutzen
sein kénnen.

1.2 Zulassungsbasis
Diese Kupplung, Bugkupplung E 85, wurde vom Luftfahrt-Bundesamt in
Ubereinstimmung mit den Lufttdehtigkeltsforderungen fir Schieppkupplun-
gen (LFK), Ausgabe 11.08.76 mit Erginzungen gemiflt LBA-Schreiben
vom 30.12.88, Az.: | 413-60.230/1/88, zugelassen.
Der Musterzulassungsschein Nr.60.230/1 wurde am 13.3.1989 ausgestellt,

1.3 Hinweisstellen
Flr die Betriebssicherheil eder Handhabung besonders bedeutsame Hand-
buchaussagen sind durch Vorstellung elnes der nachfolgenden Begriffe
besonders hervorgehoben:

Warnung
bedeulet, dass die Nichteinhaltung elner entsprechend gekennzeichneten
Verfahrensvorschrift zu elner unmillelbaren oder erheblichen Beelntrichti-
gung der Flugsicherheit fhrt.

Wichtigor Hinwois

bedeautet, dass dle Nichteinhaltung elner entsprechend gekennzeichneten

Verfahrensvorschrift zu elner geringflgigen oder elner mehr oder weniger
langfristlg eintretenden Beeintrachtigung der Flugsicherheit fhrt,

Anmorkung
soll die Aufmerksamkelt auf Sachverhalte loenken, die nicht unmittelbar mit
der Sicharhalt zusammanh#ngan, die aber wichtlg oder ungawthnlich sind.

Ausgaba: Mirz 1989 Salle 3 Ravision 4; Mirz 2001
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1.4

1.5

Bugkupplung E 85

Boschrelbung

Die Bugkupplung E 85, Geréite-Nr. 60,230/1, ist alne Kupplung fir den

1. bugnahen Einbau bei Segelflugzeugen und Motorseglern

2. hecknahen Einbau bei Flugzougen/Schleppmotorseglern zum
Schleppen von Segelflugzeugen, Motorseglern und nicht steuer-
baren Schloppanhingern,

Die Schleppkupplung mit Ausklinkvorrichtung Ist nleht selbstausklinkend.
Gehduse, Haken und Segment sind aus Feinguss. Im Gehfiuse varsenkte
Justiereinrichlung. Knichebelmechanismus.

Wandlungsformen dor Baureihe (sloehe TM Nr.60.230/1-6/89)

Bedingt durch Platzverhiitnisse in Segelflugzeugen, Motorseglerzollen und
Flugzeugen kann es crforderlich werden, das Segment der Bugkupplung
um zwei Loch zu verklrzen und ecinen abgewinkelten Sonderhebel
ginzubauen,

Zur Kennzeichnung ist folgende Beschriftung vorgesehen:

E 85/1-79

Warnung
In ein Segelflugzeug, cinen Motorsegler oder ein Flugzeugq darf nur die
Wandlungsform, falls-Uberhaupt vergesehen, eingobaut werden, die der
Lufifahrzeughersteller festgelogt hat.

Darstellung dor Konstruktion

Bugkupplung E 85/1-79  Vorderansicht Bugkupplung E 85

Ausgabe: Mirz 1989 Snlte 4 Rovilelan 4+ M= 004
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

Bugkupplung E 85
Betriebsgronzen

Einfithrung

Der vorllegendo Abschnilt beinhaltet Betrlebsgrenzen und Anweisungen,
die fir den sicheren Betrieb der Kupplung und des Luflfahrzeuges, in das
sle eingebaut ist, notwendig sind.

Die in diesem Abschnitt angegebenen Betrlebsgrenzen und Verfahren sind
vom Luftfahrt-Bundesamt zugelassen.

Einbauort

Der Einbauort

1. Bugnihe bei Segelllugzeugen und Motorseglern
2. Hecknihe bel Flugzeugen/Schleppmotorseglern
ist vom Konstrukteur des Luftfahrzeuges festgelegt worden,

Warnung
Eine eigenmichtige Verlegung des Elnbauortes ist nicht zullissig

Seillast
Hichstzulissige Seillast Qae = 1410 daN
Winkel
Héchstzuldssiger Sellwinkel a =-90 Grad nach oben
o =+ 90 Grad nach unten
und zugeordnete Seilenwinkel f =0 bls 90 Grad nach beiden Seiten
Krifto
Héchstzuldssigo Auslbsckraft P, = 14 daN
Héchste Ruckstellkraft Pp = 5daN

(am Kupplungs-Ausldsehebel bei ulnar Bezugsltinge von | = 68 mm - ohne
Ausléseziige - aus der Ruhestellung gemassen)

Mit Py ist jene Krafl definlert, die am Original-Auslsehebel aufzubringen
Ist, um die Kupplung zu &ffnen.

Die Gréfe der Kraft Py Ist von dor wirksamen Ausldsehebellinge direkt ab-
hiinglg. Deshalb dirfen kelne Verdnderungen am Kupplungshebel gegen-
tber der vom Luftfahrzeug-Hersteller festgelegten Hebelform und -ldngo
vorgenomman werden,

Wichtigor Hinwais
Bei Vergréflerung des Kupplungs-Ausldsehebels kénnen zusitzliche Rei-
bungswiderstiinde im Betitigungszug am ladngeren Hebel wirksam werden
und damit die fiir dle Kupplung verblelbende Rickstallkraft Py, verringern,
die fir das vollstindige Verknlon arfordarlich Ist.

Ausgabe: Marz 1989 Selle 5 Rovision 4: Mirz 2001
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2.6

2.7

2.3

29

Bugkupplung E 85

Forderungen an das Schleppgertit

Als Verbindungsglied zwischen Kupplungshaken und Schieppsell Ist das
Anschlussringpaar nach LN 65091 (in der gliltigen Ausgabe) zu verwen-
den.

Botrlebszeit (TBO) bzw. Startzahl

Hdchstzuldssige Belriebszelt zwischen

zwel Grundtberholungen = 2000 Starts
(entsprechond 10.000 Auslésungen/Betitigungen sh. 10.1)

Betriebsarton
Dle Schleppkupplungen dilrfen in Segelllugzeugen und Motorseglern

1. fir don Schlepp durch Flugzeuge/Schloppmolorsegler oder
2, in Flugzeugen/Schleppmotorseglern
. fir den Schlepp von Segelfllugzeugen und Motorseglern
. fr den Schlopp ven nicht stouarbaren Schleppanhingern

betrieben werden.

Verwendung der Kupplung in Verbindung mit Schleppsoiloinzieh-
winde.
Bel Verwendung elner Schleppsellelnzichwinde mit Kappvorrichtung muss

+ ein zusétzlicher Betidtigungshebel aukerhalb des Kupplungsgehiuses an-

gobracht werden.

Normale Botriebsverfahron

Einflihrung
der vorliegenda Abschnitt belnhaltet Checklisten sowie eine Beschreibung
der normalen Betriehsverfahren.

Wichtigor Hinweis
Dle Schleppkupplung dient nicht nur dem Zweck der Kraftibertragung,
sondern sio ist darlber hinaus ein Sicherhoitsgerst. Die Hiufigkeit kriti-
scher Bedarfsfalle ist bei Kupplungen gréfier als z.B. bel Fallschirmen: ein
Versagen Ist oft genauso fatal,

Man sall es sich daher zur Regel machen, ver jedem Flugbatrieb auch die
Kupplung und den Auslisemechanismus griindlich zu Gberprifen (sh. 3.2).
Werden Beschddigungen oder unzureichende Funktion festgestellt, so darf
dle Kupplung nicht In Betriob genommen werden. Auf keinen Fall dirfen ei-
genmachtige Eingriffe an der Kupplung vergenommen werden, sondern die
Kupplung ist zur Reparatur an den Hersteller einzusenden (sieche War-
tungsanweisung),

Avimmmbm Bile 4AAA T s
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.23

3.24

Bugkupplung E 85

Warnung
Soll das Luftfahrzeug woiter betrieben werden, so ist vorher der Mangel zu
beseitigen bzw. die Kupplung ist auszubauen. Bei Segelflugzeugen und
Motorseglern besteht die Méglichkeit, die Schwerpunktkupplung zu ver-
wenden, wenn die entsprochenden Batriebsanwelsungen dies zulassen,

Bel bolasteter Kupplung erfoigt die Seilfreigabe (Ausklinken) schon nach
wenigen Millimetern Betitigungsweg (Entknleung = Todpunkttberschrel-
tung); dies Ist filr den Flugzeugfthrer akustisch deutlich wahrnehmbar.

Bel wenlg belasteter oder unbelasteter Kupplung (beim "Uberrollen” oder
“(berflegen” des Selles) wird das Ringpaar erst boi voll betétigter Kupp-
lung frelgegeben, Ringpaar fallt heraus. Um Irtimer beziglich Fortbestand
der Fesselung auszuschliefien, ist grunds#tzlich der Auslésemechanismus
bls zum Anschlag mehrfach zu botatigen,

Weilere Anwoisungen sind den Betriebsunterlagen des Luftfahrzeuges zu
entnahimen.

Kontrolle vor cdem Flugbetrieb

Funktionsprobe:

Offnet bei voll durehgezogenem Auslésesellzug im Cockpit der Kupplungs-
haken vollstindig, d.h. bis zum Anschlag, auch wenn zwel Kupplungen an
ginem gemelinsamen Ausldsezug angeschlossen sind?

Schouort der Kupplungsauslésohobel bzw. das Segment an der Luft-
fahrzougzelle odor Sitzwanne?

Gaht der Kupplungshaken bel Freigabe des Ausldsezuges wieder vollstan-
dig in die geschlossene Stellung zurlck?

Ausklinkprobe, bel bolastetem Schleppseil ehne Beanstandung?

Ist dio Kupplung froi von Verschmutzung?

Befindet sich am Schleppsell das fiir die Kupplung vorgeschriobene
Anschlussringpaar nach LN 650917

Ausoabe; Mérz 1989 Solte 7 Raovision 4; Marz 2001
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3.3

3.3.1

Bugkupplung E 85

Normalverfahron

Flugzeugschlopp

Das Verhalten des Luftfahrzeuges belm Flugzeugschlepp ist im Flughand-
buch des Lultfahrzeuges beschrieben, Mochanisches Ausl8sen Ist mtglich
bei Sellwinkeln o - 90° bis +90* und p 0° bls 90" nach beiden Seiten (siche
2.4).

Warnung
Dic Bugkupplung I6st nicht automatisch aus. Um Irritimer bezlglich
Fortbestand der Fesselung auszuschliefen, ist deswegen grundsatzlich
dor Auslésemechanismus bis zum Anschlag mehrfach zu batdtigen,

Wartungsanweisung

4.

Avprmakha M= 400 i

Allgemeinos

Diese Wartungsanweisung enthélt Hinweise, Anweisungen und Prifverfah-
ren fir die Wartung und den Aus- und Einbau dar Kupplungen, die zur Ge-
wdhrlelstung der Lufttiichtigkelt erforderlich sind. Ist die Kupplung elnes
Luftfahrzeuges nicht mehr funklionstichtig oder beschédigl, so Ist sie aus-
zubauen und an den Hersteller zur Instandsetzung einzusenden.

Warnung
Eigenmdchtige Eingriffe (Anderungen, Umbauten, Reparaturen und dgl.) an
der Kupplung sind unzulissig, da sonst die Lufttichtigkeit nicht mehr go-
geben ist, bzw. die Herstellergarantio erlischl. Glalches gilt bel Anderung
des Ausltisehebels,

Es Ist unbedingt darauf zu achten, dass der Auslésemechanismus im Lufi-

fahrzeug cinen geringen Relbungswert aufweist,

Damit wird erreicht, dass

. die Ausldsekrafl im Cockpit nicht zu groft wird

. die Rickstellkraft der Segmentfeder nicht durch zu grolie Rei-
bung In der Ausl$semechanik tberdeckt wird (Kupplungshaken
schliefit dann nicht vollstindig; dia Folge ist verzoitiges, selbstta-
tiges Ausklinken, siehe auch 9.1),

Durch den Hersteller des Luftfahrzeuges ist sichergestollt, dass der Auslt-

scmechanismus |eicht einer Sichtkontrolle unterzegen werden kann,

Daher sind die Anwoisungen des Luftfahrzougherstellors zu befolgen.
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5

5.1

5.2

5.3

5.4

Bugkupplung E 85
Einbau

Allgemeinos

Warnung
Bei Wiedereinbau der Kupplung nach Grundilberholung oder Reparatur ist
darauf zu achlen, dass die Bugkupplung E 85/72/75, bzw. eine der zuge-
lassenen Madlfikationen verwendet wird, die It. Kennblatt fir das betreffen-
do Luftfahrzeug zugelassen ist. Beachlen Sie auch, dass der richtige Aus-
l6sehebel angebaut Ist, Wichliger Hinweis: Im Zweilelsfall im Betriebs-
handbuch des Luftfahrzeuges nachsehen oder den entsprechenden Her-
steller fragen.

Einbaulage
Die Einbaulage muss unverandert dbernommen werden,

Warnung
Vor Ausbau der Kupplung ist dle Einbaulage eindeutig zu markieren (Skiz-
ze oder Folo).

Hilfsmittol

Aus- und Einbau der Kupplung ist mit einfachen Milleln chne Zerlegen der
Kupplung méglich. Daher werden aulier einem Inbus-Schldssel Nr. 5 und
cinem Ringschliissel = Schliisselweile 10 mm oder zwel Gabelschitsseln
mit Schlissclweite 10 mm keine weileren Hilfsmitlel bendtigl.

Befestigung
Zur Befestigung Im Luftfahrzeug sind Schraubon DIN 931-10.9 M6, oder
DIN 912-12,9 M6 und Sechskantmuttern DIN 985-M6-6 zu verwenden.

Warnung
Die Schaftléinge der neuen Schrauben muss den allen entsprechen. Insbe-
sondere darf keln Gewinde zum Tragen kemmen bzw. der Schafl aus der
Lagerung (ber elne Unterlegschelbendicke herausragen, da sich sonst die
Mutter nicht festzlehen |dsst,

Anzugsmoment: M, =875 Nm.

Die Kupplung Ist spannungsirel einzubauen. Wird der Ausbau einer Kupp-
lung erfarderlich, so sind Schrauben und Muttern gegen neue zu ersetzen.

Ausgabe: Mirz 1989 Solto 9 Revision 4; Mirz 2001
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5.5

74

7.2

Bugkupplung E 85

Kentrollo
1. Lelchtgéingigkeit prifen,
2. Der Iullfanrzeugscitige Ausltsezug muss mindestens 10 mm "to-

ten Gang" (Uberlange) aufwelsen, um ein sicheres Schlieften
{Verknlen) der Kupplung/Kupplungen zu errelchen.

Einstellverfahren
Die Einstellschraube aufl der Gehiduseoberkante dient nur zur Justiorung
der Handausldseokraft.

Warnung
Die versenkt angebrachte Einstellschraube sowie Haken- und Segmentbol-
zen sind mit blauem Lack versiegelt bzw. mit elner Verschlusskappe abge-
dackt,
Entfernung der Kappe und Veriindorung dor Einstollung darf nur beim
Hersteller vorgenommen werden.
Dia Siegel dilrfen nur beim Hersteller entfernt werden.
Eingriffe flhren zum Erléschen der Herstellergarantie!

Kontrollen

Kontrollen nach dom Wiedoreinbau

Nach dem Wiedereinbau der Kupplung in das Luftfahrzeug sowle im Rah-

men der perlodischen Nachpriifung des Lultfahrzeuges sind folgende Kon-

trollen vorzunehmen:

1. Die angeklemmte, am Haken unbelastoto Kupplung muss (ber den
vollen Ausltseweg mit elner Handkraft am Ausltésezug Im Cockplt von
7.5 £ 1,5 daN bis zum Anschlag zu &ffnen sein (Messung mit
Federwaage).

2, Die mit ca, 150 daN am Haken belastoto Kupplung muss ebenfalls mit
ginar Handkraft am Auslésczug im Cockpit von 7,5 £ 1,5 daN zu 4fi
nen sein,

3. Sind sowahl Bug- als auch Schwerpunktkupplung gemeinsam an ol-
nem Ausltseseilzug angeschlossen, so darf die Auslsehandkraft Im
Cockpit httchstens 17 daN betragen, auch dann, wenn elne der Kupp-
lungen am Haken mit 150 daN bolastot [st.

Bei einer Direklibertragung wirde der Betaligungsweg des Ausldseseilzu-
ges Im Cockpit max. 80 mm betragen (einschlieftlich 10 mm "toter Gang").
Der Ausldseweg darf jedoch 120 mm (elnschlieftlich 10 mm "toter Gang")
nicht tiberschreiten, Aus diesen Maltnahmen resultieren kleinere Ausldsc-
handkrafie im Cockplt als die unter Punkt 7,1.1 bis 7.1.3 genannten. Sind
derartige Vorkehrungen am Luftfahrzeug musterméiig getroffen, so Ist be-
sonders darauf zu achten, dass die Rickstellkraft der Segmentfeder, siehe
auch Punkt 7.1.2, nicht durch Relbung im luftfahrzeugseitigen Auslésezug
Oboerdoeckt wird.

Anenoha: Mérr 10RO Saite 10 Ravlainn 41 Mars 2001
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7.3

7.4

8.1

9.1

Bugkupplung E 85

Warnung
Nach Freigabe des Ausltsezuges muss der Kupplungshaken vollstindig
schllefien, d.h. dic Kinematlk bls zum Anschlag verknien, da sonst bel Be-
lastung unerwilnschtes Selbstauslbsen erfolgt.

Der Reibungswiderstand In den Betétigungszlgen darf die Rockstellkraft
Py um hdchstens 1 daN mindern, d.h. an der Kupplung selbst muss eine
Riickstallkraft von 1,5 *'; daN erhalten blelben. Wird diese Forderung nicht
erftllt, ist durch Warlung des Betitigungszuges ader Fehlerbeseitigung der
Reibungswiderstand zu mindern.

Bol pesitivem Ergebnis der beschriebenen Messungen und Kontrollen st
gewdhrleistet, dass die Kupplung Innerhalb der unter Punkt 2 genannten
Betriebsgrenzen funktionstiichtig ist.

Reinlgung und Pflege

Die Kupplung ist weltgehend gegen Korrosion geschitzt. Bestimmte Bau-
toile, wie z. B. der Haken, kénnen Jedoch aus Festigkellsgrinden keinen
Oberflichenschutz erhalten.

Rogoimifiige Relnigung und Pflege ist zur Erhaltung des Sicherheltsstan-
dards deshalb unbedingt nétig,

RegolmiBige Kentrolle

Dle Kupplung ist wihrend des Flugbetriebes, insbesondere auf unbefestig-
ten Rollbahnen und bel AuRenlandungen, grober Verschmutzung ausge-
setzt, Daher ist die Kupplung ver Flugbetriobsbeginn und nach Flugbetrieb-
sende zu kontrollieren (siche 3.3) und, wenn notwendig, zu relnigen. Dies
Ist besondars wichtig bel diskontinuierlichem Elnsatz.

Schwerglinglgkeit

Bei der regelm4figen Reinigung wie auch bei Schwergdngigkeit des Aus-
Iésemechanismus st nach Abspritzen des Schmutzes von aulten, z.B, mil
Hilfe elnes Wasserschlauches, und anschlielender Trocknung mit Druck-
Juft (zur Vermeldung ven Karroslon), die Kupplung neu zu schmieren. Emp-
fohlen warden: sfurelrele Sprihdle, z.B. Caramba-Super oder WD40. Da-
nach Ist dor Auslésehebel mehrmals bis zur vollstindigen Frelgidngigkelt zu
hatitigen.

Fehlerursachaon und Beseltigung

Vorzeltigos Ausklinken

Vorzeltiges sclbsttitiges Ausklinken unter Last tritt nur bel ungentigend
vorknieter Kupplung auf und ist meist auf folgende Ursachen zuriickzuflh-
ren:

Ausgabo: Mirz 1989 Seite 11 Revision 4: Mirz 2001
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9.1.1

9.1.2

9.1.3

9.1.4

9.1.5

10.

10.1

10.2
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Bugkupplung E 85

Zu kurze Scilzlige
Beseitigung: Scilzige gemah den Anweisungen des Luftfahrzeugherstal-
lers austauschen.

Schlechto Filhrung der Betlitigungsziige
Beseitigung: Ricksprache mit dem Luftfahrzeughersteller, da offenbar eln
Mustermangel vorliegt.

Zu gearingo Rilckstellkraft

1. Ursache: Zu grofte Reibung im Betatigungszug.

Beseiligung:  Gegebenenfalls SellzOge und Rollenlager und dergleichen
reinigen und fotten,

2.Ursacho; ermidete oder gebrochene Segmentfeder (sh. 2.7 maxi-
mal 10.000 Auslésungan/Betatigungen!)

Beseltigung:  Kupplung zur Reparatur an den Hersteller sandaon,

Einbaulage Uberpriifen

Steifigkoit dos Beschlages, bzw. der Vorbindung zum Rumpf Uberpriifon

Uborholung und Nachpriifung

Zeit zwischen zwei Grundliberholungen (TEO)

Die TBO wird definlert tiber die Lebensdauer der Federn, d. h. die Anzahl
der Betdtigungen. Diesc Lebensdauer betrégt 10.000 Betdligungen. Das
entspricht im normalen Belrieb mit rund 5 Auslésungen pro Start ca, 2000
Starts, Im reinen Schulbetrich mit rund 8 Ausldsungen pro Starl reduziert
slch die TBO auf ca, 1250 Starts,

Bei gemcinsamer Betitigung zweler Kupplungen Uber eine Auslose-
vorrichtung (Normalfall in Deutschland) sind nach insgesamt 2000 (bz
gemill Beisplel 1250) Starls boido Kupplungen zur Grundiberholung
fiillig.

Der Hersteller empfiehlt unabhéngig von diesem Intervall eine Grund-
iiberholung nach 4 Jahren, da erfahrungsgemin sclbst bel sorgfiltiger
Pflege (siehe Punkt 8) durch 4ullere Bedingungen oder Infelge schwieriger
Zugdnglichkeit Korroslon und Schwerglingigkell auftreten.

Wird die Kupplung wihrend ihrer Laufzell in ein anderes Luftfahrzeug
oingebaut, so muss die Zahl der Starls bzw. der Ausldsungen von einem
Prifer mit entsprechonder Berechtiqung in das Bordbuch des andaren Lufi-
fahrzouges tbertragon werden,
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INSTALLATION OF A CO DETECTEUR INSIDE THE COCKPIT

This documant |s a courlesy translation of its eriginal French version.
In ease of any difflculty, reference should be made to the French original issue.

AIRCRAFT FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

CARBONE (CO) MONOXIDE DETECTOR

This supplement Includes the Infarmation to bo provided to the pilot, as required by the
certification basis, The Information provided suporsodes or completes the one of the
approved aircraft flight manual.

This uui:plumont suporsodos any oxlsting supplement concorning the CO dotector.

Rovislon Dato Doscription Approval
ni 13 May 2008 Original lszue EASA.A.C.04710
APPLICABILITY
Typo of alrplana Modeals Manufacturer change
DR300 all models no.041204
DR400 all medels no.041204
ATL all moedels no.041204
R3000 all models no,041204
_DR220 all madela no,041204
DR221 all modals no.041204
DR200 no.041204
DR250 all medels no.041204
DR253 all medols no.041204
HR100 all madels no, 041204
R1180T - R1180TD no.041204
CAP10, CAP10B no,041204
CAP20, CAP20L/S 200, CAP21,
CAF230, CAP231, CAPZ31EX, no, 041204
CAP232

Document no, 1001246GE
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AIRCRAFT FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

— g INSTALLATION QF A CO DETECTEUR INSIDE THE COCKRIT

The sections of the aireraft flight manual are affected as follows:

1. GENERAL

Carbon manoxide is a colourless, adourless and tasteless toxle gas,

The symptema of CO polsoning are, In order of appearance and of intensity: sensation of

lathargy, heat, eranlal tenslon;

= headache, pressure or beating In temples, whiatling in ears:

= soverc hoadache, chronlc fatigue, dizzinesses and progressaive decline of the visual
acutonoss;

+ lass of any muscular force, vomits, convulslon and coma,

CO Is particularly found In exhaust gases of the plane, The cabin belng warmad by the air

which circulated around the exhauxt plpes, a cresk In these plpes can result In penetration

of CO Into the cabln,

As o safely precaution, a CO deteclor Is racommanded Inslde the cabin, in the fleld of

vislon of the pllot,

1. LIMITATIONS

No change

2. EMERGENCY PROCEDURES

If the Indleator of CO's deteclor changes colour; or If It smalls exhaust gas In the cabin; or
mareover If one ar s~mo of the symptoms of CO polsoning (see above) appears, apply at
once the following:

= Close the eabin heating system

= Open all the seurces of fresh alr

- Land as soon as possible

Before resuming tha flight, the plane must be examined by an authorized mechanle,

3. NORMAL PROCEDURES

PRE FLIGHT INSPECTION
If Installed, check explry date of CO's datector.

4. PERFORMANCE

Neo change,

5. WEIGHT AND BALANCE

Neo change.

Document no, 1001246GE Page 272 Oclober 05", 2007
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' ANHANG ZUM FLUGHANDBUCH

Modifikation 8696 mit Umriistkit DR400M-G07000
zum Betriob von DR 400 ( ) Flugzougen mit

unverbleitem Automobil-Ottokraftstoff ROZ 98/MOZ 88 nach DIN EN 228

Ausgabo 1

01.09.2005 ) 3

Dieser Anhang zum Flughandbuch izt glitlg fir die Flugrougmuntor;

DR 400/120(D), DR 400/125, DR 400/2+2,
DR 4007140, DR 400/1408,
DR400/180R

Kennzsichen: OF = K3  WekNr: 735¢ ,5,2@}

Es enthilit allo ergéinzenden Informationen, die fir den Datriab dea Flugzouges mit dam 2. a.

ollemativen Krafsloff afordarich aind.
Dia Angnben dez Originalllughandbiiches behalten waltarhin [hro Galtigkelt, safem In dicaem Anhang
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Verzeichnis dor gliltigen Seiton

Ausgnbo  Soilo

DECKBLATT , ' 01092005 -~ 1
REVISIONSVERZEICHNIS / LOG OF REVISONS 01.002005 2
VERZEICHNIS DER GULTIGEN SEITEN 01002005 3
ABSATZ | ALLGEMEINES 01.00.2005 4
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ABSATZII  NOTVERFAMREN . olop2005 7
ABSATZ IV NORMALVERFAHREN 01.00.2005 T
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Gomalzig Flugzeug- Masiflkation i{talH

,und Muschinanbau Gmbl Umrdstiit

: 4|§Isnnwnrk:.Lm|‘La H] DR400M-607000
58332 Schwelm « Anhang zum Flughandbuch
EASAZ1J27 ;
ABSATZ | ALLGEMEINES

Digsas Flugzeug Iat mit dom Umristiit DR4DOM-607000 zur Varwendung van allsmativem Kraitzioff

(unvorbloflar Aulomobll-Otickraftatoff nach DIN EN 220) auzgnsiatiat,
Dier zallanzaltige KmltatofMfanlage lal gamin. Lmriistanwalzung madifizien und durch dia aminzonda

Muslarpriifung zugselaszan,

<ugehdrige erglinzends Muslorzulassungen: i
DR 400/120, DR 400/1200, DR 400/125, DR 400/2+2 EMZ EN 0018 FAA 5TC 5E 2600 CE
OR 400/140, DR 400/1408 EMZ EN 0010 FAA STC SE 1031 CE
DR 400/100R EMZ EN 0033 FAA 5TC 5E 2563 CE

Die oben aufgefdhrian argénzandnan Musterzulazsunpen erauban daz Batrelbon der: Jaweiligen
Flugmatars mit Aulomobil-Ottokraltztolf nach DIN EN 228 ROZ 08 / MOZ BB odar den Im,FAA 5TC

grnannlen Tralbstaflan,

Folponde Aurrlistungstelle werdnn durch die. EMZ In dag Flugznug aingabaul :

Bozalchnung Prrt Nr, Linfarmnt
Kralt=toff-Filtar 07560051 Gomalzlg
olaktrlsche Zusat=pumpn B170-A Gomolzig
Dmalnvenlii | Fagi-72 Gomalzip
Kraftatoff :

Flugbanzin AVGAS nilsprochond der Vergaben dea glitigen ROBIN Flughandiniches, odar
Autemobil-Kraftatoff nach DIN EN 228 mind, ROZ 88, mind. MOZ 08 :
Dan Miachen balder Kraftstoflo In balleblgam Varhiltnls Ist arlaubt,

Houpt-iKmfistellbehillar Im Rumpf unter der Hlnlurun Panraginrbank s !
Fasrungovormdgen: 115 Itr. DR lege [ 150 /
davon &ind 100 Itr. nusflieghar OF -t L%,g "f} :

Zusatz-Kmfisiofibohliller Im Rumpf hinter der hintaren Pazsaglerbank i TLEE el
Faszungevermdgan: 50 Itr. T
davon sind 50 Itr. auslliogbar

Am Tankeln(Ofisluzan dez Haupttanks Ist aln Sehild mit folgandar Aulzchrift anpabmcht :

115 Itr. Automobil Kraftstoff
DIN EN 228 ROZ 98/ MOZ 88 adnr

115 Itr. AVGAS 100 LL

Am Tankninfillztuzen dea Zuealzlanks Ist eln Schild mill falgender Aufschrift nngabracht 3

50 Itr.  Automobil Kraftstoff
DIN EN 228 ROZ 98/MOZ 88 oder =

50 Itr. AVGAS 100LL

0101 |_Baue_Dr400_TEV_0_M_00 2005006 Auggabe 1 1.02005 Salta: 4 van i
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58232 Schwerlm Anhang zum Flughandbuel -EamoLtlH

CASAZ1J.274

Kraftstolfzystom

1

" .E]ugrich'tung
E-‘r _—Vergoser

Motorangetricbene
Kraftstoffpumpe

&
| Filter und .
¥ i Entwdsserun
Brondspant__ - ¢

'Jd:/Brundhn.i.‘llrl

ses

Drain :
: - __Elektrische
: - Benzinpumpe -
Einfullstulzen ,//: npumpe
/""\'Fﬂftsto‘ffunzaigc

b ! | I)Maa/m?{ :
’ 1 OE=-tu \; _/
’2 4 ,f.'fn.' J,&!f'd'

\Dmin

Ansehiul .Rc:.-cr\.-e_f_mnk

y

[@
Tankentliftung

Die walteren im Flughandbuch sngegebenan Verfahran und Datan glnd unvarindart ﬁﬁluu.

LrOH_0006_0na00_REV.__01_0_2003,00G Auagaba 1 1,0.2005 Saltn: Svon it
Rovialon 0
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58332 Sehwalm Anhang zum Flughandbuch H-Eomol2le

CARA214.274

ABSATZII BETRIEBSGRENZEN

iy

a) Zulnnnunguurundlaun:

Daz Balraiban dor Flugzougn des Mustors DRADO/80R mit Automobll-Otiokraftztoff nach
DIN EN 228 ROZ 08 / MOZ 81 Ist nach Einbau des Umristlts DRA00M.067000 untar Varwandung

dor LEA EMZ EN 0033 (nufbauand auf dem FAA STC SE 2503 CE) zulfizalg,

) Kraftzteff :

Flugbenzin AVGAS antzprechend der Vormaban doa glitigen ROBIN Flughandbuchen, oder

Automobll-Kraftstoff nnch DIN EN 228 mind. ROZ 08, mind, Moz a8
* Dae Miachen beldor Kraftatoffo In bellebigom Verhilltnla Ist arlaubt,

Haupt-Kruftatoffbehtiter Im Rumpf untar dar hintaren Pazeaglorbank

Fazzunpavermiigon: 115 Itr,

dnvon zind 100 Itr. nusfliegbar
Zusatz-Kraftztoffbahiiiar Im Rumpf hintor dor hinlaron Passaglerbank

Fasaungsvermégan: 50 Itr,

dnven gind 60 Itr. auzfllaghar

Die welteran Im Flughandbuch nngegabanon Daten sind unverdindert glltlg

ﬁﬂuup/ﬂvm
Faud Sead

o= gt
aly: A25%

SMOH_haoa_DR400_RITV_0_o1_on_2004,DOc Auzgaba 1  1.02005
Ravisian 0
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ABSATZ N NOTVERFAHREN

Die im Flughandbuch angagabanen Verfahren und Datan sind unvorindert galig.

ABSATZ IV NORMALVERFAHREN

4, Inbalrisbnahme des Mators
Eleklrlache Pumpa zum Fillen dea Vorgaser einschallen, bis low fuel presaur Wamlicht ausgahl

Max. 5 zec, lang.

Mit Hilfe daz Gashoebelr durch Vollgoa gaben 2 bis § mal elnzpritzan, Bel kallom Weltar nuch Sfler.
Gazhabel auf ca 1 em olnachieban (erhhta Learlaufstellung) f
Magneliontakio Stellung Left*

Anlagzan

Magnet oufl Stellung .Both®
DPrahzaht erhdhan bin Motor. rund Ibuft, Jedach so nledrlp wie maglich hallan (bezonders bal kaltam

Watlar)
Dol Anlaachwierigkelten varbundean mit .abgesolfanem Motar” gahe wie felt vor:
Zlindung oun, Valigar, Luftschrauba 10 mal mit dam Anlazser durchdrehan, um Obedidzzigan

Trolbzloff nur dan Zylindern 2u entfoman,
Normalan Anlansvergang ehna Elnapritzon wisdarhalen, £

Wonn dor Motor nicht ganug Krafistaff bokemmt, durch zusiitzlicha Hoba mit dom'Gaghabel
Kraflatoll elnapritzen. ' i

Anmetkung: Den Anlarrer zwiaehan jodem Verzuch atwas ruban laazan, damil ar nicht dbarhitzt
wird, . .

Die wellaroh Im Flughandbueh angegabeanan Verfohren und Datan sind unvertindart giiig,

or !.tm/ AIOR

OF - kug
snt 425€

=
b

e

SiOH_ARa_DRAD0_NIV._i_01_0u_=009,00C Ausgaba 1 1.0.2005 Oalin: 7 von

T Ravinlon 0
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Elrnnwerkatraite n DR400M-G07000
58332 Schwalm Anhang zum Flughandbuch
EASAZ1),974 :
ABSATZ V LEISTUNGEN

Dio Im Flughandbucl angugabsnen Dulen sind unvarindert gaiig.

ARSATZ VI LAUFENDE WARTUNG

Do im Flughandbuch angagebdnan Varfalhiren und Daten aind unveréindert giiltig,

ABSATZ vII zuslhzumle ANWEISUNGEN

Die Im Flughandbuch angagabanen Daten elnd unverdindnrt piitlg. -

ABSATZVII = STANDARD jusnusmmesusm

Falgando Aunrflstungsialle werden durch dia EMZ fn dag’ Flun:nup nrnguhnut

Bazalehnung AR F'nrt Nr i ' Llr:l'umnl :
Kmil=tofl-Filtar 075000 Gomoklg

alekiracho Zunatzpumpa 8170-A Gomalzig -

Dralnventll Fam-72 Gomalzly

Dla weltsren Im Flughandbuch angepobenan Dalen nind unverindsrt aliitig,

DRuwo /e Af @

DE - kw3
Shn: A25C
ArOli_nnnn_DR4oo_) nr-v_u_m_uu,m Doc Ausgaba 1 102005 Solto: 8 von 8

Ravislan 0
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fur Schleppbanner samt Zubehor

| Baumuster Ap 320-20
Werknummer: 37-96
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Wartungs- und Betriebshandbuch

Inhaltsverzeichnis:

Typenschild
Bannerwlderstandsdiagramm
Grundsitzliches
Vorflugkontrolle
Zusammenbau der Teile
Auflegen des Banners

Start

Anflug

Beenden des Bannerschlepps
Pflegeanleltung
Warnhinweis

Flugzeiten d. Banners

Selte

10
11
11
11

12

AIleus 8960 Oblarn 220




L Wartungs- und Betriobshandbuch 3|

Hersteller: AlRplus, 8960 Oblarn 220
Typenschild fiir .blanko Banner zum bekleben"

Baumuster: Ap 320-20
Werknummer: 37-96

Datum der Herstellung: Okt. 1996

Fliche: 32x20m =64 m*
Widerstand: 27 kg bei 100 km/h
max. Gebrauchsgeschwindigkeit: 120 km/h

Gewicht __(Banner incl. Flatt_w.u'el: 2,7 kg

Die Stickausfihrung dieses Banners ist mit dem Ursprungsmuster ident.

Bannerwiderstandsdiagramm:

300 — -

250

200 = —— ——
150
100 - — =

R
o
[

Bannenviederstand in kg

(=]
|

75 85 100 115 130 140 150
Fluggeschwindigkeit in km/h

AIRplus s960 dbiam 220




Wartungs- und Betriebshandbuch 4

Grundsédtzliches:

Voraussetzungen fir Bannerfliige sind eine gliltige Bannerschlepp-berechtigung
des Piloten, ein fir den Bannerflug zugelassenes Schiepp-flugzeug.

Der Pilot hat sich vor dem Flug mit den Anweisungen des Flug- und
Betriebshandbuches des Schleppflugzeuges, sowie mit dem Betriebs- und
Wartungshandbuch des Schleppbanners vertraut zu machen.

Zusétzlich wird eine ausreichende Flug- und Schlepperfahrung empfohlen.

| ACHTUNG |

Die zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit des geschleppten Banners darf nicht
Uberschritten werden.

Vorflugkontrolle des Banners:

1 Sollbruchstelle.
Prafen des Doppelringes auf Risse und Beschidigungen. Prifen der
Sollbruchstelle und Sicherheitsschaltung auf Verformung und Bruch.
(Bei Austausch dirfen nur Tost Originalteile verwendet werden).

Aallus 8960 Oblarn 220




Wartungs- und Betriebshandbuch 5]

Bremsfallschirm.

Zustandspriifung des Fallschirmes samt der Leinen und der Karabiner.

Ankersell.

Beidseitige Verbindungsknoépfe priifen.

Seil aul Scheuerstellen oder Bruch priffen, im besonderen bei
Verbindungsknopf fir den Fallschirmkarabiner,

Anker.
Anker auf Verformung und Beschadigung prifen.

Fangseil.

Uber gesamte Lange auf Scheuerstellen und VerschleiB prifen
einschlieBlich Verbindungskndpfe.

Karabiner auf Risse und Beschidigung priffen. Die wahlwelse
mitfliegenden Torstangen samt Beschlige auf Beschidigungen und
Festsitz prifen.

Zwischenseil.

Uber gesamte Linge auf Scheuerstellen und VerschleiR priifen
einschlieBlich Verbindungsknépfe.

Karabiner auf Risse und Beschadigung prifen.
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Seilspinne.
Die Vertellersele auf Scheuerstellen und VerschleiB priifen
einschlieBlich Verbindungsknépfe.

Verteilerachter und Karabiner auf plastische Verformung und Risse
priifen,

Kopfstange.

Teilbare Kopfstange.

Die Teile der Kopfstange auf plastische Verformung, Risse und
sonstige Beschadigungen prifen.

Funktion der Schnellverschiiisse Gberpriifen.

Schleppdsen auf Beschidigung und Festsitz der Selbst-
sicherungsmutter kontrollieren.

Ganze Kopfstange.

Die Kopfstange auf plastische Verformung, Risse und sonstige
Beschadigungen prifen.

Schleppdsen auf Beschidigung und Festsitz der Selbst-
sicherungsmutter kontrollieren.

Banner.
Gesamtes Banner auf Risse und Beschadigung kontrollieren, sowie
prifen der Néhte.
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Zusammenbau des Banners samt Zubehér:

Teilbare Kopfstange zusammenstecken. Als erstes den Stabilisator und
die ndchste Stange zusammenschieben. Diese sind Jeuchtorange”
markiert. Dann einfach die nichsten Stangen zusammenstecken, die
Reihenfolge ist egal. Es muB nur als oberste Stange die wei markierte
verwendet werden. Die zusammengesteckten Stangen mit
Schnellverschliisse sichern.

(Der Zusammenbau entfilt bei Verwendung einer ganzen
Kopfstange).

Kopfstange in das aufgelegte Banner elnfadeln.

Banner mit den vorgesehenen Bindern an der oberen und unteren
Schleppbse anbinden.

Seilspinne an der Kopfstange einhingen Karabiner zuschrauben
und sichern. Das lingste (unterste) Seil ist rot markiert. Dieses muB an
der Kopfstange am Stabilisator (unten) eingehingt werden. Als zweites
wird das néchste Sell belm Abseilachter genommen und bei der
néchsten Ose der Kopfstange eingehingt usw.

| ACHTUNG |
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Achten Sie auf die der Reihe nach eingehéngten Seile der Seilspinne
an der Kopfstange.

. Einhdngen des Schleppselles mittels Karabiner an Verteilerachter und
sichern des Karabiners.

- Einhdngen des Fangseiles mittels Karabiner am Schleppseil und
sichern der Karabiner.

. Die mitfliegenden Torstangen zusammensetzen und mit Fliigel-
schrauben verbinden. Diese Schrauben mit Fokkernadel sichern.
Torstangen am  Torsell mittels vorgesehenen  Karabinern
befestigen und sichern.

(Dieser Punkt entfillt bei Verwendung von am Boden bleibenden
Torstangen).

Auflegen des Banners:

Nach dem Zusammensetzen der Bannerteile wird das Banner zur Aufnahme
aufgelegt. Hier ist auf kurzen Grasbewuchs zu achten da es sonst bei der
Banneraufnahme  durch den  Graswiderstand zu  Uberbelastungen
(Hangenbleiben der Kopfstange und Bruch) kommen kann. Es ist auch feuchter
Untergrund zu vermeiden da bei Nasse das zuldssige Gewicht Gberschritten
werden kann.
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Die am Boden bleibenden ca. 2,5 m hohen Torstangen werden in mindestens 4
m Abstand aufgestellt. Das Torseil wird am oberen Ende der Torstangen
eingelegt. Hier ist aber auf leichtes Abgleiten des Seiles von den Torstangen bei
der Banneraufnahme zu achten,

Bei mitfliegenden Torstangen ist der Abstand durch die angebrachten Schlaufen
vorgegeben. Die Torstangen dirfen nicht zu stark in den Boden gerammt
werden da sie sonst bei der Aufnahme beschadigt werden wiirden.

| - ACHTUNG |

Von den Torstangen aus muB das Banner gegen den Wind ausgelegt werden.,
Die Banneraufnahme erfolgt von der Torstange in Richtung Banner ( abrollen| )
und gegen den Wind.

Start:

Beachten Sie die Betriebsanweisungen fir Schleppfliige, die in den Betriebs-
handbichern der jeweiligen Schleppflugzeuge enthalten sind.

| ACHTUNG |

Weiters sind die Gewichts- und Widerstandsgrenzen, Betriebs- und
Notverfahren, sowie Leistungsangaben aus dem Flug- und Betriebshandbuch zu

entnehmen.
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Anflug:

Mit richtiger Geschwindigkeit (aus dem Betriebshandbuch) anfliegen und
Seitenwind beachten.

| ACHTUNG |

Zu tiefes Anfliegen ist zu vermeiden, da der Schleppanker durch Aufschlagen
am Boden Geschwindigkeitsverluste bringen kann oder sich das Torseil im
Fahrwerk verhdngen kann. (Einweisungsperson § 9 LVR).

Nach Aufnahme des Banners Ist dessen Stabilitét zu prifen, anderenfalls ist auf
frelem Gelande ohne Gefihrdung von Personen und Sachgegenstéinden das
Banner abzuwerfen.

Woeiters ist auf die Hindernisfreiheit flr den Abflug zu achten.

Bel zu starkem Wind und kritischen Wetterlagen darl der Bannerflug nicht
durchgeftihrt werden.

Beim Bannerbetrieb ist in bergigem Gelédnde auf Abwinde und Wind-scherungen
zuU achten, da trotz Vollgas starkes Sinken eintreten kann, die den Schleppzug in
grofie Gefahren bringen kann.
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Beenden des Bannerschlepps:

Das Banner ist aus ca. 100 m Hohe bei Mindestschleppgeschwindigkeit tiber
frelem Geléinde ohne Personen oder Sachgliter zu gefihrden abzuwerfen.

Pflegeanleitung:

Banner und Seile reinigen, Banner beim Packen nicht Pressen und bei
Lagerung vor Senneneinstrahlung und Feuchtigkeit schitzen. Stahlteile vor
Karrosion (Lackschiden vermeiden) schiitzen.

Warnhinweis:

Es dirfen nur Criginaltelle der Fa. AlRplus verwendet werden und dirfen
weiters keine eigenmichtigen Anderungen an den Bannerteilen durchgefiihrt
werden da dadurch die Lufttiichtigkeit der Bannerteile nicht mehr gegeben sein
ann.

Stand: 10.1.1996
®AIRplus, A-8960 Gblarn 220
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Flugzeiten des Banners :

Datum

Flugzait

Bomerkungen
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