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SF 25 C "falke"

Dieser 5F 25 C “Fal“=" .

Work-Nr, s by €
4 W83 ;,‘t" 3
Kennzeichens 9 - ijgo-&_ "4{'};-;'1: 3
v "'\'n..:. T‘-_)I'I{
hat folgends Ausfihrung: i X
1. Motor SL 1700 EA ,L 2000 EA
sL 1700 EAR 1 L 2000 EA 1
2. Propeller HO11*(bzw., HO11A) - 1508 65L|
HO11*(bzw. HO11A). - 1508 75L
HD-V62-L150A -
HO-V62R-L150A.
HO-V62-L160T-10
HO-V62R-L160T-10

3, [max. Fluggewicht| 650 kg| 610 kg | 560 kg
max. Gewicht der o
nichttrag.Teile 490 kq| 450 kg | 430 ko

s _ g

4, Fahrwerk Cinradhauptfahruerk
(starr) 8,00x4
Einradhauptfahrwerk .
(gafedert) 6.00x6 4-
Zueiradhauptfahrwerk
5,00x5

5. Tragfligel nicht klappbar = +
klappbar (Klappstelle
am Querruderbeginn)
beiklappbar

-

6. Benzintank . |BOD 1
55 1 -
44 1 '

SCHEIBE FLUGZEUGBAU GMBH.
AUG.-PFALTZ-STR. 23 = 8060 DACHAU

_ Anerkannter Herstellungsbetrieb
LBA-Nr. 1-B 3
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ver rioLorseglertuhrer i1st dafir verenty-~tlich, dasB
die im Flughangbuch onthaltenen Angaben ¢ingehalten
werden. Der Falke ist fiir maximal 2 erwvachsene Per-
sonen zugelassen. Dor Fihrersitz im SF 25 C “Falke"
ist der in Flugrichtung gesehen linke Sitz., Der Falkg
ist fir die Schulung zugelassen. Verantwortlich ist

dann der Fluglehrer, ganz gleich auf welcheém Sitz er
sich befindet., Es sind die gesaetzlichen Bestimmungan
z2u beachtan, Fiir Passagierfliige {st der rachte Knip-
pel herausnehmbar,

1.
1.1

1.2

1.3

Kraftstoff Flugkraftstoff AVGAS 100 LL wked ¢

Betrisbswerte und Crenzan

Triebwerk Flugmotor Ffiir Motorsegler{_
—Li8owerk

Limbach .L 1700 €A (bei Festpropeller)
Limbach L 1700 €A1 (bei Verstellpropeller;mit
Zwischennabe 17.03.065 der Fa., Limbach auch
fFir Festpropeller) -
Hochstzul, Drehzahl: 3550 U/min
Hochstzul, Dauerdrehzahl: 2800 U/min (36 Kw)
Mindestdauerdrehzahl: 2300 U/min
Drehzahl am Stand: mindestans 2600 U/min
Hochstzul, Zylinderkopftemperatur gemessen am
heiBesten Zylinder (4.Zylinder) 250°C

oder Tankstellen-Superbanzin5h4f/54¢,~
Inhalt des Kraftstoffbehilters 55 1 (ausfliegbar
oder wahlweise Ausfilhrung B8l (79 1 ausfliegbay

Schmierstoff

e S

Kein unlegiertes oder legiertes Flugmotorensl
verwendan]
Schmierstoffs HD-Motorsl der Handelsmarken
Aral,Shell,BP,Lsso,Castrol atc.

RuBentemperaturen Spezirikationen

héher als 20°C SAE 40, SAE 30
oder Mehrbereichssl
SAE 20uw/50

von 0 - 20% SAE 20uw/50

unter DDC nur Mehrbereichsdl
SAE 10uw/40;10w/30




1.5

- W 47 L T i augnianuwuwsl =

Einfu) menge: 2,5 1
Xdrucx: zuldssiger Bereich 1 - 4 ber
Mindestwert bei 2500 U/min 1 ber

bltemperaturz Mindestwert vor dem Start 50° c,
bei :Fligel mit Verelsungsgefahr nicht unter 70°C
Hochstwert 120 °c

Olvorrat im Kurbelgehduse 2,51,

Mlndestvorrat 1,5 1 (untere Peilstabgrenze)

LuFtschrauba

Fests 2-Blatt Holzluftschraube:

HO11A- 150B 75L oder HO11A- 1508 65L
oder 2-Blatt-Holz-Verstelluftschraube:
HO-V62-L150A oder HO-V62R- L150A oder
HO- V62 L160T-10 oder HO-V62R-L160T-10

TriebwerksUberwachungsgerdte

Drehzahlmesser _

Normaler Betrisbsbersich von 700 bis 2800 U/min
(griiner Bogen)

Vorsichtsbereich 2600 bis 3550 U/min
(gelber Bogen)

Héchstzul. Drehzahl 3550 U/min (roter Strich)

Drehzahl beim Abbremsen 2600 bis 2800 U/min
(weiBer Bogen)

Motorbetriebsstundenzéhler (im Drehzahlmesser

eingebaut)

Der Betriebsstundenzdhler ist ein Umdrehungsmes-
ser. Er zdhlt unabhingig von der -Drehzahl 2600
Umdrehungen der Kurbelwelle als 1 Motorbetriebs-
minute. Die Angabe erfolgt 5-stellig. Die erster
3 Stellen geben die vollen Betriebsstunden an,
die letzten 2 Stellen gsben die dezimelen Bruch-
teile der Betriebsstunden an (1/10 bzw. 1/100
Batr;ebsstundan)

Oldruckanzeigsr

-Normaler Betriebsbereich (griiner Bogen)v.1-4 bar

Mindestwert (roter Strich) 1 ber
Hochstzuldssiger Druck (roter Strich) 4 bar

0ltemperaturenzeiger f

Normaler Bereich (griiner Bogen)v. 50 °_120 C
Mindestwert (roter Strich) 50 C
Hochstzul. Temperatur(roter Strich) 120°C
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noujrLscnaltgr [

Der Hauplsc-alip: trennt dig Batteris vom Bord-
netz. Cr wird 2y Boglnn des Fluges 8ingeschaltel
und nach Beendiqung ausgeschaltet.'tr kann uwih-
rend des Segelfluges ausgeschaltet wordon, Wihe
rend dos Motorbetriebes wird er nur im Notfall
(eutl.KurzschluB, eavtl, “Kleben" dos AnlaOrelaid
ausgeschaltegt, i !

Sicharungsautomaten \

Das Bordnetz jst (mit Ausnahme des AnlaOstrom~
kreises) mittels Sicherungsautomatan gegen Ubep-
lest und gegen Kurzschlug gosichert,

Sléherungsautomat, Batteris 25 A
" . Gensrator 20 A

Bei Kurzschlug oder Uberlast springt dér'Knopf
des Sicharungsautomaten hervor. Nach Beseitigung
der Ursache kann der Knopf wieder hineingedriickt)
verden., Bel starker Batterieentladung (z.B8.mehp-

fache AnlalGversuche im Winter) kann wahrend da-
rauffolgendem Triebuwerkslauf (Flug) der Knopf
des Sicherungsautomaten des Genorators (204)
hsrausspringon. Er ist dann Jeweils nach ca,

2 min hinainzudrﬁckan, sonst erfolgt keine Bat-
terieladung mehp,

Amperemetor

Es zeigt bai laufendem Triebuerk im Normalfall
keinen Strom an, dal heilBt, die Battsris ist ge-
laden. Wurde dig Batterise entladen, dann zalgt .
s bei laufendem Triebuerk den Ladevorgang der
Batterie an (Zeiger in Richtung +), Sind sehr

viegle elektrische Verbraucher angeschlossen, aode:

stsht das Triebwerk und es sind alektrisqhe Var-
braucher Bngeschlossen; so zeigt es dis Stroment
nahme aus dor Batterig an (Zeiger in Richtung =)
Dauvernder krdftigor Zelgerausschlag nach + (ca.
10A) bei laufondem Motor deuten auf Altersschui-
cho dor Batterlg oder fehlerhaften Regler des
Cenorators hin,

)

{




Antenncnanachlul

1h der Scitenrflosse ist elne Sperrtoplfantenns
fir F_uglfunksprechgerate eingetaut. Das Anton-
nen-Koaxial-Kabel ist bis unter den CepSckraum
gelfihrt und als Katelrolle bofostigt, €8s kann
van.dort zu dom jowelligen Furkgerdteeinbau ge-
fihrt werden., Beim Clnbau olnes Funkgerdtes sird
die gesotzlichen Bestimrungen zu beachlen,

Rrcehlilo fUr weitere elektrische Verbraucher

Am Grandspant sind Blindsicherungen und An-
schlile fur weliters elektrische Verbraucher
(z.B.Munkgersdt, ACL, Positionslampen)angebracht,
Die Blindsicherungen sind ‘mit dor fuor dos anzu-
schlioB8ends Gerat JBwells Brrorderlxchan Siche:
rungsgrdBo zu besticken,” Das Bordnetz hat 12 V
Cleichstrom Minus an der Masso.
Beim Cinbau solchor Gerdto sind dis gesetzlichen
Bestimmungen zu beachten,
flucgeschwindigkeiten : ,
Zuldssige Hiochstgeschwindigkeit: 190 km/h

Manovergeschwindigkeit: : 155-km/h '
Hochstgeschwindigkeit
bei starker Turbulenz: 150 km/h
bei ausgelahrensen Stdrklappen: 190 km/h
Fahrtmessermarkierungen ..
roter Strich 190 km/h ‘
gelber Bogen  150...190 km/h (Uorslchtsbarelch
griner Bogen 80,,.150 km/h (Kormalbereich)
- ]

R ©
Cevichte p . &~
Leergeouicht ca, 415 kg 5%
Zuladung (einschl, Kraftstol"f) ca. 235 kg i
Hochstzul, Fluggeuvicht : 633 kg = G
Hochstzul, Cewicht der ©5
nichttragondon Teils - 490 kg EE

S
h

Schwerpunktlaoen im Flugo
Nuszouglagae: Fligelsehne Rippe 6 (2 2 m nobon
dor Symmolunleebenc) hor-izontal
Bezugsobene (BL): 2,0 m vor Fligelvorderkanto
bol Rippu 0 (0,52 m neben der
oymwotrloabene)




nuckluoGu: 2,334 m hinlor G~

1.14 Hirveisschilerr yne Pn;gbijrtunqen o

Ls sind sufer cem Fouorfusten Typenschilg und

Dalonschild folgenys Hinuwoisschildor angobracht:

1. An der linken Eordwand am Dntﬁti;ungsgrer
"Stérklappon - bei vélligem Durchztehan

BoLétigung der Radbramso™,

2. Am InerumenLenbrotL an den Batﬁtigungégrir-

fen:

"Choke - ziehen - zu® "Cas® ,
"Zindung - £i{n - pygn "Boliftung i
"Benzin - 2y - Aufnm "Startgrv '

.. "Hauptschaltor - €in -« Aus" "Propellorbremsg”
"Heizung - ziehen - gufr™ ' i

'Uorgasorvorw&rmung“

"Aulf - KUhlluflklappe - zu" .

'Propallarverstallung, in Segelslellung nur
bel Stillstang betétigen" (bei Verstell.Prop)

s An Griff fur don Haubennotabuwurfs
'Haubonnoiabwurf: Vorderen und oboren Crirfr
ziehen, Haube nach rochts vegschiabgn™:
bzw. bei Verstollpropellars :
"Haubonnolabyurr;
1. Propeller in EUtriebsstellung
2, Vorderen und oboren Griff zishen, Haube
nach rechls wegschieben,® '

't

4. An der Rickwand des Gepdckraunssi .
"Cepick -~ max, 10 kg"

5. Zwischen don Sitzen am Trimmhobeli :
"Kopflastig - Trimnung - Schuanzlastig™: .

6. Am Rumpfriicken neban dem Tankeinfilldeckelt
"Flugbenzin AvgAS 100W oder Tankstellen Super-

benzin. Tankinhalt go1v (bzw., 551 je nach
Cré0e des eingebautsn Benzintankes)

7. An den Hauptridern (boi Zueibeinfahruork)
"2,1 bar" bzw. an Hauptrad (bai gefodorten
Einrad-Haupoahrwork) "2,1 bar" bzu, am Haup'-
rad (bei sterrem Einrad-Hauerahr;ork)"i,0 ba:

8. A= Spornrad "2,5 bar"
9. Ar Oloinfillstutzens 1 2.5 1n A




2.1

12,2

10, Am Instrumentenbrett:
~.chtung! Flug bel Rogen-Flughandbuch ba-
achten”
YOel Motorbotrlieb - KiGhlluftklappo auf”
"Rauchen verboten"

: “Start-Checkt ' falls vorhanden
Klappfligel gesichert, Angeschnallt,
Trimmung, Bremskl, eingofahren, Haube ver-
riegelt, Ruderkontrolle, Benzinhahn,Kraft-
. stoffvorrat, Kinhlluftklappe suf, Prop. in
" Startstollung" (falls vorhandon)

1,15 KUnstf‘luqJ WVolkonflug

‘Binfacher Kunstflug und Wolkenflug sind nicht
gestuttet. 2

2, Hinwgise zum Flugbstriab1 Betrisbsanleitung

Allqsmcinos

Der Falke ist ein exganstartrahlger Motorseqler
Der Falke kann geflogon waerden mit der Erlaub-
nle zum Flhren von Motorseglern, '
Zum Flicgen ist vorherige genaue Informatxon
libor Motorsegler und Motor unbedingt erforder-
lich, Es ist Pflicht, die Betriebsunterlagen zu
studieren und sich an Hand des Motorseglers und
des Motors mit allen Elnzelhelten vertraut zu.
machen,

Tédoliche Fluoklarkontrolle

Vor dem Flugbetrieb, vor allem wenn der Motor-
segler abgebaut var, ist eins
chrprufung des Fluguwerks, des Triebuserks und

dor Luftschraube auf ‘Flugsicherheit nbdtig; in

.elnzolnon folgende Punkte

2 2.1 Fluquerk

Bei der Durchsicht der nachfolgonden Positionon
ist ollgemein auf Funktionstiichtigkelt, Befesti-
gung, Sichserung und Unvorsohrtheit (keins Anris{

‘se, Vaorformungen) zu achtenj Lagerungon und An-

triobe sind.zusdtzlich ayl Spielfroihoit zu
kontrollieren,




¢ espsuLsUAUYY und 4 t 'Ugel/

Rumpfaufhanguagen kcntrellieren; S_tz und
Sicherung des Hauptbolzens kontrollieren,

2) AnschluB und Sichorung der Cuerruder im Rumpf

3) Anschlul dor Storklappon im Rumpf

4) Ruderprobte, jedes Rudor vird vom Fihrorsitz
aus betdtigt: Freligangigkeit prifef, Sitz dos
rechten Kniippels? :

5) FuBsteuurung kontrollleren,

6) Seilrollon,Scilrﬂhrung, Seille auf Verschlei®
und Knlcko Uborprifen

7) Funktion der Stérklappen vom Fihrorsitz aus
pPriufen,

8) Wirkung und richtiger Einsatz der Bremss,

9) Funktion der Instrumentae, Funksprechproba,

10) Staudruckanlage. In der Staudruckleitung ist
eine Moglichkait zunm Lntudssern vorgesehen.Sy.
iet durch don Handlochdcckol unter dem HBhen-
leitwork zugdnglich und baesonders nach einem
Flug oder Transport inm Regen z2u kontrollioren
und ggf. zu entuissern,

11) Zustand und Befestigung dar Anschnallqurto
Uberprifen,

12) Mitgefihrtes Copick ist mit den dafir vorge=-
sehenen Gurten zu verzurren,

13)'Frnmdkﬁrpnrkontrolle.

14) Hauba, Haubenverriegelung, Haubennotabmurf,
Notsichtfenster kontrollieren,

15) Sitz der Verkleidungsbleche auf beiden Seiten
unten am Rumpf/Holm,

16) Sind die beidon Stitzrdder in Ordnung und
richtig angebaut? (Nur bel Cinrad-Hauptlahr-
werk) o - S '

17) Kontrolle der belden Querruder-Antriobe aulen
im Fligel, .

17a)Kontrolle dar Fligelklappvorrichtungen mit Si-
cherung einschlieBlich der QR-Antriebe an dan

Klappstellen (Falls vorhanden);sicherer Sitz
der Klappstellenverkleidunqen. _

18) Kontrollg der Querruder-Befastiqungen und
Sicherungaen, _

19) Hohonflosse - Ist dio vorderoe Befostigung an-
gozogon und gesichert? g =

20) Anschlu8 dos HBhenrudars im Ru=pf mit=3$%?gf

~aY a _




22)

23)

. Spornrades und der Spornachse prifen.
24)

25)

26)

2.2,2 Triebwerk (sishe auch Hotorhandbuch)

1)

2)

.3)

. unreinigungen und Wasser reinigen.  Kurz
. Kraftstoffdrainage~(Driicker :am Rumpf auBen

B)

9)
10)

- “ s e P e g e e — - ..

Sei’anruder; Ruderlager, Bofestigung und Se!
LenunschluBe prifen, Sicherungen kontrollied
ren. War das Seitenruder abgebaut, Prifung
ob das Ruder im richtigen Sinn susschligt,
Freigangigkeit und leichte Bewoglichkoit dof

Zustand und Reifendruck am Hauptrad (bzw,dej
Hauptrider, Spornrad und ggf. der Stitzrddey
Kontrollieren,

Kontrolle des Rumpfvorderteilss unten und
des Rumpfbodens auf evtl Beschadigungen
(Abgasse)! -

Beplankung, Bespannung, Lackierung auf Scha-
den kontrolliersn

Den Motor singehend iiberprifen auf fehlsnde
oder lose Muttern, Schrauben, Bolzen usw.
Absicherungen, Kuhlluftfihrung, Scheusrstel+
len, Zundleitungen und Kailrlemenzustand
kontrollieren,

Feststellen, ob Gas~-, Choke-, Motorkihlluft-
klappe-, Propellsrbremse-, Heizungs-,Beliuf-
tungs-,Vergaservorwdrmungs-Betédtigung und
gg9f. Propeller-Verstellung freigangig ist, .
Olvorrat prifen und ggf. ergianzen., Der 0l-°
vorrat ist alle 1-2 Motorbetrisbsstuncen,
bzw. nach jedem liangeren Flug zu kontrollie-
ren und ggf. zu erganzen, :

0l- und Kraftstoffsystem eauf Dichtheit und
Scheuverstellen kontrollieren. ,
Krartstoffilte;'Ubarprﬁfan und ggf. von Ver-

untern-Tank) betdtigen.
Batterie (Ssurestand), Batteriehalterung, AY
dampfleitung kontrollieren,
Motoraufhdngungen und Sicherung kontrollie-
ren,

Luftleitbleche auf Rilsse und Festen Sitz
Uberprifen.

Motorraum Fremdkdrperkontrolle.

Motorhauben auf Risse priifen, wieder auf-

-
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i)

Kontrolle geo- Tanzinhaltes,

12) Kontrolle dor Tankentlﬁrtung. Eié?Ténkver-

schluB darf nur der Originaldecké? mit Ent-
liftung (Tankdeckolbeschriftung inngn "pa-
tent bleu”) vervendst verdsen, ’

-
2.2.3 Lulftschragre (sishe auch Propellerhgndbuch)

1)

2)

3)

4)

5)

ODer Prczellar ist aufl Cinkerbungeh, Risse
und andsre Schiden zu Gberpriifen, Er fist &r-
ters von Insexten- und Grasresten zy reinige
Alle Verschraubungen missen fagt angezogen
sein,

Der Spinner ist auf Risseg und festen Sitz de

Schrauben zy prifan,

Zusdtzlich bei Uorstallpropeller;”

Kontrolle ayf Festen Sitz der Blitter) kein
Blattspitzsnspial yWinkelspiel hig 1° Zu-
léssiq, ’

Lurtschraubanuerstallung prifen., Ist dis Vop-
stelluftschraube in Antriabsstellﬂng, dirfen
die Kugellager des Lurtschraubonwerstallhe-
bels die Schaltplatte der Luftschraube nicht

beriihren. Djie Abstande der Kugellager von dar

Schaltplatte missen Gleich sein und die An-

© ordnung der Kugellager zur Orehmittellinie

2.3

der Luftschrquba mud symmetrisch sein, Schalt
Platte auf festan Sitz und Riefenfreiheit der
Kugellagerlauffléchan kontrollieren., Riefen- .
tiefe maximal 0,2 nnm, E :

Startchack
——cl:check

Vor dam Flug ist eine Uberprurung;rolgender
Punkte notwendig1 .
Klappfligel gesichart (fells vorhanden)
Haube verriegslt

Angeschnallt

Trimmung

Bremsklappen eingefahren )
Ruderkontrolle

Benzinhahn

Kraftstoffvorrat

KUhlluFtklappe auf

Propeller in Startstellurg (falls vorhanden !
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. mehrmals von Hand durchzudrehen, Daboi fast-

Inbetriebnahme des Motorseqlors

Vor dem Anlasson, besonders bei kihler Witte-
rung, ist die Luftschraube bei ZUndung aus

stellen, ob dis Schnagpkupplung ces Magnets
arbeitet (Schnappergerdusch mu0 vorhanden selnj
und ob irgendwelche Schwergingigkeiten am Mo-
tor suftreten, Nach der Durchfihrung oblger
Kontrollen kann der Motorsegler in Bstrieb ge-
nommen werden. T

Anlassen (siehe auch Motorhandbuch)
Boim Anlassen soll -eine Person links vor denm
Motorsegler stehen, die darauf achtet, dal der
Raum um den Propellsr nicht betreten wlrd. Auf
die u.U, todliche Gefahr bei Berihrung des lau
fenden Propellers missen slle Beteiligten des
6fteren hingewiesen werden, auch evtl, Zuschau
er. Zum Anlassen Plexihaube schlielen.
Vor dem Detatigen des Anlassers ruft der Pilot
in der Kebine "frei”. Der AuBenstehende besti-
tigt durch den selben Ruf "frei", da0 der Raum
um den Propeller frei ist, Erst dann Dricken
des Starters.
AnlaBvorgang! : N
Parkbremse zlehen 3 3
Propeller in Startstellung bringen (falls vor-
handen)

L]

Kihlluftklappe auf

Benzinhahn auf .
bei kaltem Motor Choke ziehen’ ,
Gashebel etwa 2 ¢m aus der Leerlaufatellung
betdtigsen
Hauptschalter eln : _
empfindliche elektrische Geridte (Funkgerat
Usw.) aus '

Zindung ein

Ist der Raum um dle Luftechraube frei?
Anlasserknopf dricken

-~

Sobald der Motor anspringt Anlasserknopf frei-
geben, Choke dricken und Gashebel so einstellen
daB der Motor mit 1000 U/min rundlduft, Oldruc
orifen (muB innerhalb 10 sec. anstoigen). |

Ea
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TTe mS e o srucuL OGPty L WULIUA AL KUGTZET BeLa-
tigung (2-3 sec.) zes Sterters an. _ann sofo-t
Choke auf, da der “Motor sonst ersiufl und stehen
bleibt. Auch venn dor Motor nicht anspringt,
nach 2-maliger Botitigung des Starters Choke auf
und mit GasSebel auf Leerlau® oder wenig Gas
ceiters Startvorsuche, Springt der Mdlor nach
>-maliger Botdligung nizcht an, ist as wvz2hrschein
lich, da8 er zu viel Benzin hat. ZUnZuna aus,
Vollgas, Choke auf, Molor an Propeller 6-12 mal
rickuSrts durchdrehen., Dann das Startan mit Stel
lurg Vollgas versuchen. HNach Anspringsn sofort
Gas zurlck! Fur den Start des warman oder halb-
varmen Motors Choke auf lassan, Gashsbel auf
Leerlauf oder wenig Gas,

Anlassen von Mand

Dar Motor kann ggf. auch am Propeller  angewor-
fen werden. Beim Anwecrfen von aulen muB sich ei-
ne Person im llhrersilz befinden. Gas- und
Chokebetatigung usw. wie beim Anlassen mit dem
el. Starter. Beim Anlassen von Hand Bremsklotz
vor das Hauptrad legen! Sicherer Stand vor dam

Propeller, Propeller mit 1 oder 2 Hinden iber
Zindpunkt werfen (Schnappergeréusch) derart, datC
man bei Anspringen sofort mit dan Kanden vom
Propeller wag ist,

Zuerst einige Male mit Zinduny "aus™ durchdrehen
nach Ruf von innen “aus". Dann {Gndung “ein",
Ruf von innen "ein“, Weiter wie beim Anlassen
wia mit dem elektr. Starter. L

warmlaufen,Abbremsen (sishe auch Motorhandbuch)

Motor etwa 2 Min, mit 1000 U/min laufen lassen,
dann weiteres Warmlaufen bei 1500 U/min, je nach
AuBentemperatur 5-10 Min. bis die Fnzeige der
Oltemperatur S0°C betriqt. Die Anzeige ist rela-
tiv trige, sodal bei 50°C bereits ausreichends
effektive Betriebstamperatur gegeben ist, Hat
man ldnger zum Start zu rollen, so kann das
Warmlaufen auch teilweise wihrend Zes Rollans
erfolgen. Ist der Motor warm (Findestdltempera-
tur SOOC), dann abbrensen, Bremse und Hdhenruder
angezogen. lLangsam auf Vollgas gechen,




"Crenzwerte dirfen nicht Uborschritton worden,

‘Bel léngerenm Steigflug und warmon Woettor Oltenm-

[ZA VAUILULULK UIIU
Temperrtur achten, etwa 20 bis 30 sec, laufen
lassen, dann prufen der Vergaservorwirmung,
Drehzehlabfall beim Betdtigen der Vergaser-
vorwsrmung ca., 50 U/min, - (Nicht mit betditioter
(Qezboener) Veroaservorwvirmung starten), Danach
Vergaservorwd rmung asus und Motor in Leerlauf
bringen,
Rollen
Mit dem Falke kann man ohne Hilfs rollen und mi*
dem seltenrudergekuppelten Spornrad steusrn,
Engster Rollkreisdurchmesser 12-15 m. Mit den
Backonbremsen am Hauptfahrwerk kann man .den Mo-
tofsegler Jederzeit rasch zum Stehen bringen,
Bol der Ausfihrung mit Zweirad-Hauptfahrwerk isy
dor linke Pilotensitz des "Falken" zusdtzl.ch
mit Hackon-Bremsbetétigungen versehen,Durch ein+
seitige Detdtiqgung der"Hacken-Bremse" kann der
Rollkreisdurchmesser vorringert werden,
Wird der falke am Bodan geschoben (rangieren,
hangarieran%-ao geht zweckm3aBig ein Helfer an
das Seitenruder und lenkt iUbor dieses das Spornd

rad.
Start, Steiqfluq

(Achtungl siche auch 2,12 Flug bol Regen)

Cemd0 Startcheck (s,Zi.2.3 oder .Schild in der .
Kabine), Trimmung auf Null, Bremsklappen einge~
Ffehren, Knippel in Neutralstellung (nicht drik-
ken). Zigig Gas geben bis Vollgas. Rollstrecks
am Boden normal ca,205 m, Drehzahlkontrolle,
auf B5-90 km/h komman lassen, dann Steigflug mi4
min, 85 km/h,Drehzahl etwa 2600-2750 U/min, Den
welteren Steigflug bis 200-300 m Hdhe so anlege-]
daB ggf. jederzeit der Platz zur Landung wieder
erreicht werden kann. Nach Erreichen von 50-60m
Hohe kann -der Motor etwas godrosselt werden, 01
druck und bltnmperatur sind zu beachtsen, Dis

Fluggeschwindigkeit boim Stolgen zwecks Motor-
kihlung lieber estwss hBhor ansctzon als zu nie-
drig, vor allem bei heiBen Wetter!

perotur beobachten, kommt diosu in dio N2ho der
oberon Crenze, dann schneller Fliegen und dros-

P R Y. =% VPO B
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Horizontalflug ad  h=/% (stark _drosselt),
Clinstiger Roisaflug boi etwa 135-145 kn/h mit
2700 bis 2800 U/min, P F g
Meximale Rolsogeschuindigkelt 145 km,
2600 U/min,

rmzacam

Diesec kann mit leulfondem oder mwm:m:wmﬁazonow
ausgefUhrt werden. Anfliogen mit etwa 90 km/h
Uber Position wio beim Segelflug, Gleoitwinkol
mit den Stérkleppen stovorn, Der npmmnWwSrmp
kann zusdtzlich auch durch Slipran rmnmwohmnn
werden, was jadoch infolge dor Guten ‘Klapponwir-
kung narmalerwelse nicht notwendig ist, M{t ga-
zogenen Storklappen botrigt die Sinkgeschuindig-
keit bel 90 km/h ce. 3,7 m/ssc, Bel dor Landung
mit nmnhsamnommn:eM:nwormhv ca. 70 km/h; setzt |
dor Falke erst mit dem Spornrad und dann mit den
Hauptfahrwerk auf. Dig nusrnllstrecke kann mit =
den Backenbremson dus Hauptfahrverkes wirksam
verkirzt worden und betrigt ca. 100 @. ‘Dig Brom-
88 ist mit an dom mﬁmarwmuUmscmnwrpacga&rmwmp
anguschlossen und wirkt im letzten Stuck dss
xpmnnmawcmwm:wemomm. Dushalb beim rawaoa_:hn:n
mit voll durchgezogenom Stérklappenhébel auf-
setzen, I

Bel der Ausfihrung mit NEmpnmanxmcunﬂmJHemar ist]
der linke Pilotwnsitz des "falken" zusatzlich
mit :mnxm:umncamumﬂwwpac:um: versehen, Wird die
"Hackentremse" zum Abbremsen rach der Landung
benutzt, so nuB diose gleichnd0ig betitigt wer-

don, ua ein Ausbrochen des "Falken" wa.cma;cnamn.

mwhwhmow~m3 und Anlasson des “otors im Fluq

Vor dem Stillsotzen Motor durch Leorlauf-Gleit~
flug odor godrossellss Horizontalfliegon 1-2 Mir
lang kaltfahren, dann Gashebel auf Learlauf, em-
pPfindliche olektr. Gorite ausschalten und Zin-
dung aus, Coschwindigkoit daboi nicht hoher als
00-85 km/h, Wihraend dos Auslaufcns Coscheindig-
keit weilter verrinqorn, damit dar Propeller nich
zu lange nachdreht; ggf. kann Ln der letzten
Phase des Auslaufons der Propellur aueh durch

Betétizon dor Propollerbre=se =um SHlohen cubrach
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'besteh Neigung zum "Nachoieseln™; in diesen

Fall .shobel in der letzten Phase des Auslaufens
aur Vollgas. Falls ndtig ’kann der Propoller durch
kurzes Tippon suf dio Starterteste waagorechti ge-
stellt vsrdon,

Vor de- f&mlacscon KGhlluftkleppe 6ffnen, Propeller
in Betriecsstallung (ralls Verstelipropeller),
rBmpl‘lndllche el. Gerdtae abschalten,

Zundung ein, nicht zu leardgsam fliegen (B0-90 km/h
.Gas und Choke je nachdem, ob Motor noch warm oder
kult vie am Boden einstellen., Man muB den VFotor
etwab kennen und bringt ihn dann normal leicht
zum Laufen,

lFalls der Molor kelt let. -s0ll er mit nicht Zuvio

Gps_wieder einige’ Zeit warm gefahren werden, be-
vor man Vollgas gitt., Bel 130-150 kn/h Flugge-
schwindigkeit, je nach ddr Temperztur des Motors,
dreht der Motor nach kurzem Dricken der Starter-
taste von selbst weiter und springt an, Debsi
Choke 2uf, Gas ca. 1/3, Zindung ein. Def hdhen-
verlust betridgt dabei 150 bis 180 m. -

Fluq bei stehsncdem Motor

Am angenehmsten fliegt man mit €0-95 km/h; in
diesem Bereich betrdgt das Sinken .im Geradeaus- .
flug ca. 1,2 m/sec, - “
Belm Flug mit ebgestellten Triebwerk kann die
Kihlluftklappe zur Verringerung des Widerslandes
geschlossen werden., Soll der Motor, wieder ange-
lessen wsrden, ist dis Kihlluftklappe zu &ffnen.
Der "falke™ ist ein Tiefdecker, Beim Schieben u
geringer Fluggeschwindigkelt = EC km/h oder weni-
ger - wird die Stromung im Winkel Rumpf-Iligel
unsauber. Dies kostet Leistung! daher teim Segoln
vor sllem beim Kurvon, darauf achten, da0 der
Motorsegler. sauber fliegt und mdglichst wenig
schiebl! Kontrolle, am bLesten durch Wollfaden,an-
gubrecht co. 20 cm ver der Kabine auf einem ca.
10 cm hohon Drehtstengsl, vor jedem Sitz, Mit
digsem Hilfsmittol und einiger Ubung kann man der
Motorsegler sauber fliegen und boim Kurboln im
Vercleich zu Segolflugzeugen sehr gute Leistunge..
erzlolen,
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VYahlweise kann dor "ralke" mit alnom:Verstell-
propellor ausqgoristet seln. Syl

Fir den Segelflug stellt man don Propeller auf
Segelstellung; dies errelcht man durch Zishan
des gekannzeicnrelen Criffes. Der grRzogjens
Criff rastst von selbst ein, = .-

In Segelstellung dacf der Propeller nur bei
Stillstand betdtigt verden. o

Vor dem Starten des Motors ist der aq? Segel-
stellung stehends Propeller auf Betriebsstel-
lung zu stellen, Fluggaschwindigkeit dabtel
unter 100 km/h. Dazu vecrdreht man ‘den: Griff
Fir die Verstellung etwa 30° nach 1inks oder
rechts, gibt zunichst dom Federzugi mach; und
schiebt zum SchluB den Griff bis Zual Anschlag
nach vorne,

Langsamflug und Uberziehverhalten%ajl

Die Uberziehgeschuindigkeit (bei w;ljhm Flug-
gewicht) liejt sowohl bei laufenden, als auch
bei stehendsm Mator bei ca, 70 km/h (65 km/h
einsitzig). Bei dieser Ceschwindigkeit beginnt
die Strdmung an der Fliigelwurzel abzureilen;
Querruder und Seitenrudar sind dabei Hach voll
wirksam. Bei woiteren Zishan kippt- der "Falksa"
bei vorderen Schuerpunktslagen nach varns. Sel
hinteren Schuerpunktslagen ist bei ruhiger Luf
Sackflug mit vollgezogeasem Xnippel und voller
Querrudar- und Ssitenruderwirksamkeit moglich,
Durch Nachlassen des Knippels kann in beiden
Fallen die Normulfluglage sofort wieder herge=~
stellt werdan. Bel bdigem Wetter erfolgt Ab-
kippen Ubor sinen fFligel, Wird mit echnellau-
fendum Motor: nach Crreichen der Uberziehge-
schwindigkeit noch weiter gezogen, so gelangt
das Staurohr an der Seitenflosso in dan Pro-
pellerstrahl und der Geschwindigkeitsmesser
tauscht eine Coschwindigkeit vor, die in Wirk-
lichkeit gar nicht vorhanden ist, Die Fahrt-
messernadel bloibt datei aber nicht ruhig ste-
hen, sondern vibriert stark und springt in. dem
Bereich zwischen 50 unrd 100 xan/h hin und her,
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.Trudaln

.Uber; aus dem er ohne Schwierigkeit in die Nor-
imalfluglage eingesteuvert werden kann, Die Bats-

sodal der Uberzogene Flugzustand oindeutiq zu
erke 8n ist, Beim Ubterziehan in einer 30 Kyr-
vo kippt der "Falke" verhdltnismidBig langsam
nach suBen, und zwar 80, .dal mit Erreichen der
horizontalen Lage des Tragfligels die Normal-
fluglege hergestellt werden kann, Bei stehendem
Motor ist das Uberzishverhalten wie bei laufon-
dem Motor, :

Bei vorderen und mittleren Schwerpunktlagen ist
es sehr schwierig, z.T. uomdglich, den "Falken®
ins Trudeln zu bringen. tr geht nach dem Abkip-
pen, sofern keine CegenmaBnahmen (Nachlassen db 4
Knippels) srgriffen werden, in den Spiralsturz

tigung der Stérklappen wird dabei empfohlen,
Auch bei hinteren Schverpunktslagen ist statj-
ondres Trudeln nicht miglich., Man kann zwar
durch langsames Uberziehen und Kreuzen -der Ry-
der Trudeln einleiten, es wird aber nach maxi-
mal 5 Umdrehungen, auch wenn die gekreuzte Ru-
derstellung beibehalten wird, von selbst beendel;
der "Falke™ geht dabei in einen schiebezustand .
iber, aus dem er ohne ScHuierigkeiten in die )
Normalfluglage eingesteuert werden kann, Wird
wihrend des Trudelns das Querruder im Trudelsinn
susgeschlagen so geht der "Falke™ in eina Steil-
spirale Uber, die, um eina hohe Geschwindigkeit
Zu vermeiden, miglichst rasch besndet werden
sollte (s.oben), ] : |

Im Ubrigen kann Trudeln durch NormsteuermaBnah-
men ohne Schwierigkeiten bei einem Nachdrehen
von 1/2 Umdrehungen beendet werden; beim Auslei-
ton sofort weich abfangen, um eine zu groBs Ce-
schwindigksitszunahme zu vermeiden wird die
Betdtigung der Stérkleppen emplohlen.

For Kunstflug ist dger "Falko" nicht zugelassen,

Fluq boi Reqen - Achtungl

Der FlUgel des "Falken" hat ein Segelflugprofil
und ist regenemplfindlich, Die Strﬁmunp am Fligzl
wird durch den Regen gestért und dadurch der

Rk b —..0L 2 _ L
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liogt, ist siy oo maisen Flicel .
Gleichzoitig vird auch das Abkippver
@ndert., Wihrend der "Falko" mit trock
ausgosprochan hormlos ist, noigt er mit nassem
Fligel zu seitlichen Rtkippen. Flieg man also
bei Regen, cenn ir=er Uter §5 km/h blBiSen. Boin
Start nicht unter €5 kn/n abheben, Steigen und
Landeanflug mit cga, 105 kao/h, steileﬁkggven und
sonstige Bewegungen mit Beschleunigungén vermel-
don! e
Falls der Fligel mit Schnee bedockt Edéf veraist
ist, muB er vor den Start auf jedan Fall gesiy-
bert werden, Diss gilt ebenfalls fir:das Leit-
verkl Y, &

65 ke/n.
lton ge-
enem Fligel

Flunbetrieb in der kalten Jahreszeit und bel
UereisunnsqerqDE <

Beim Fliegen, besonders in der kalte@ Jahreszeit
ist darauf zy achten, dal bej laufenden Triab- .
verk die Ollemperatur nicht unter 70%Cfﬁbsinkt.
Das Vergasorsysten bzw, die Anszugrohre wordan
vom Schmierdl des Yotors umspilt, Dab i:gibt das!
01 einen Teil selner Wirme durch Uberp ragung ab
(5lkﬁhlung/cemischvorw5rmung). 5
Beim Linbau einas Zylinderkoprthermoq
sdtzliche Ausristung) kann mittels Zﬁ»l,ranstal-
lungen der KGhllyftklapps (stufenlos). dar Kihl-
luftstrom des Triebuerkes garsgelt cerden, Dis
Zylindarkopftemparatur ist dabei gut izurbeobach-
ten, damit der Maximalwert von 250°C keir
Uberschritten wird, &ofh
Bei hoher Luftfeuchtigkeit (besonderQELh-wo%ken—
nahe) und bei Aulentemperaturen zwischen: =10 und
+18°C kann Vergaservereisung auftroten.:Sie machf
sich durch Drehzahlabfall und unruhigen:lauf des

Motors bemecrkoar, In diesem Falle ist die Verga-

s@rvorwdarmung sofort zy zZiehen, ) T

Vargaservereisung'kann auch tei lénge?ehfﬂlelt-
Fligen mit Motor im Leerlaur auftreten,.Ls ist
daher empfehlensuert, in digsenm Falle van vorn-
herein die Vergaservorwﬁrmung zu ziehén}VAller_
dings darf man dann nicht vergoessen, die Vergass |
vorudrmung auszuschalten, wenn dio volle;Leistunq
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des Motors wiedsr bendtigt wird,

Bei “etdtigung der Vergaservorwérmung (ohne
Eisansatz Im Vergeser)_ist @in Drehzahlebfall
kaum bemerkbar (cs. 50 U/min). Bei warmer,
trockener Luft ist die Vergaservorwdrmung in de
"kelt"-Stellung (Griff hineirgedriickt) zu be-
lnasen.

Betrxeb ohne Stutzradar (bel Einrad-Hauptfahr-

werk)

Der "Falke" kann such ohne Stutzréder betrieben
werden. Rollen mit Motor ist miglich, wenn am
Fligel ein Helfer mitgeht, Beim Start muB ein
Helfer am Fligel mitlpufan bis der "Falke" mi
dem Querruder gehalten.werden kann., Bei der Lan]
dung kann der "Falke" mit dem Querruder fast big
zum Stillstand gshalten werden,

Sicherheit des Motors

Man muB stets bedenken, daB der Motor des Motor-
seglaers nach etwas leichteren Forderungen sei-
tens der Prifbehiérde gebaut ist, als ein norma-
ler Flugmotor (z.B. Einfachzindung statt Doppel-
ziindung); er wird einfacher und billiger. Man
s0ll diesem Umstand bei der Anlage der Flige

sicherheitsmédBig Rechnung tragen. - Einhaltung:
der jewsils erforderlichen Sicherheitshthen uny
allgemein so fliegen, dal man, falls nStig, wein
Landegeldande erreichen kann.

"Am Querrohr Uber der Rickenlshne, und zwa.

Befestigqung der Fellschirmaufziehleine

fur den rechten Sitz rechts, fir den linken Sitz
links neben dsr RUckeplehne (rote Markierung)

Hauben-Notabuwurf

Propeller in Betriebsstellung (nur bel Verstell-
propeller), oberen VerschluBknopf und vorderen
Notbetdtigungsknopf ziehen und Haube nach rechtg
wvegschisben, Alle Notbetdtigungsgriffe sind rot

markiert, .
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'Handbuch
fir Motorsegler, Motor und Propelleri lesen! Vor
dem Alleinfliegen soll man auf Jeden“Fall eini-
ge Linweisunosflice mit einem auf dem Muster er
fahrenen Filugzeuzs nre: macnen. Dannxscllte man
bevor man mit einer 2. Person startet, zuerst
eine Anzahl Flige allein gusfihren. Segelflug-
zeugfihrer, missen sich besonders mit der Zedie
nung und Uberwachung des Motors, des:Propellars
und mit dem Startvorgang vertraut machen.

Vor dem ersten Flug mit dem "Falken"

Leistungsangaben

Die in diesem Abschnitt (3.) gemachten Angaben
gelten fir den Festpropeller HO11A-150875L so-
wie dis 2-Stellungs-Uerstellpropellef HO-Vv62-
L1504 und HO-V62-L160T-10 sowie fir die :Start-
stellung der J—Stellungs-Varstellprobeller
HO-V62R-L150A und HO-V62R-L160T-10,

Fir den Festpropeller HO11A-1508 65 ‘werden dis
Werte fir Roll- une Startstrecke souwie die
Steiggeschwindigkeit ginstiger; die Flugge-
schuindigkeit und Reichweite jedoch uUm ba. 10 4
unginstiger,

Rollstrecke und Startstrecke

Die hier angegebenen Leistungswerte vurdenauf-
grund der widhrend der Musterprifung erflogenen
MeBwerte ermittelt ung kénnen unter den nachfol-
gendsn Bedingungen wisderholt werden, wenn Mg~
torsegler und Motor sich in qutem Zustand befin-
den und der Flugzeugfiihrer iber durchschnittli-
ches Kdnnen verfigt. i
Hochstzuldssiges Fluggewicht: 650 kg.

Ebenes Celénde mit kurzer Crasnarbe “in gutem Zu-
stand. Trockener Fliigel mit glatter Dberflichae.
Windstille; Luftdruck entsprechend dem Normal-
druck in Platzhoha, i
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Jeb

Abhebegeschuindigkeit ca. 70 km/h
Steig. sggeschuwincigkeit ca. 65 km/h

PlaLz- o
hthe Ul AuBenlufttempcratur o
NN (m)] =15° [ 00 [+15° [+30°
Rollstrek~-
ke (m) o | 154 | 180 | 205 | 231
- 250 167 | 192 | 218 | 243
bis zum 500 180 | 206 | 232 | 256
Abheben 750 193 | 218 | 244 | 270
1000 205 | 234.| 263 | 292
Cesamtstart- o 356 |- 393 431 468
strecka (m) 250 375 | 413 450 487
bis zum ' 500 394 | 432 | aM 509
iberfliegen | 750 413 | 451 | 490 | 530
des 15 m 1000 433 | 475 | 516 | 567
Hindernisses i

Steigceschwindigkeit

bei vollem Fluggewicht in Mesreshonhe
Steiggeschwindigkeit ca. 2,4 n/s.
Steigfluggeschwindigkeit ca. 85 ke/h

Dienstgipfelhthe - 5.
ca. 4000 m Uber NN (bel Steiggeschwindigkeit
0,5 m/s).

Fluogeschuwindigkeiten T

Horizontalflug ab BJ km/h (stark gedrosselt)
Gunstiger Reiseflug bei etws 135 bis 145 km/h
mit 2700 bis 2800 U/min.

Maximale Reisegeschwindigkeit 145 km/h bel
2800 U/min. ) Con '
Geschwindigkeit beim Landeenflug V.= 90 km/h
Aufsetzgeschwindigkeit V .= 70 km/h
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R e IMEl vel mi0QRTllle

iank eLl*d Tank 55 1
Oreh- Kraft- Geschwin{llug- Reich-|Flug- |Reich-
zahl storrver-digkeit daver (weite |dauer |uweite
U/min ;?5:UCh km/h <Y [h/min k% hNimin ;;
2500 9,7 125 §” st 1010 [ 57 40| 705
2700 | 11,0 135 7710 965 | 5" 675
2600 | 12,3 145 6"25'| 930 4" 251 sao

Flugdauer und Reichweits ohne Kfaftstaffrsservel
*

3.6 Seqeifluqlnistunqgg +)Bei Propeller HO11A-150865L

79 1 ausfliegbar

B . ca. 10 % weniger
Bei stillgelegtam Trivbuerk, Kihllu tklappe ga-

schlossen Geringste Sinkgeschwindigkeit:

1,12 m/s bei &0 km/h (Einrad-tlauptfahrwerk)

1,18 m/s bei 80 km/h {Zweibein-Hauptfahrwerk)

beste Cleitzahl: ca. 1:22 bei 90 km/h

beli Verstellpropeller (falls vorhandsn) in Seqgel-
stellung

geringste Sinkgeschwindigkeit 1:04 m/s bei 80 km/H
beste Gleitzahl: ca. 1:24 bei 90 km/h (Einrad-
Hauptfahrwerk)

Schwerpynktlagen und Beladaeplan

Zur Beachtung; Der Motorseglerfiihrer ist dafir
varantwortlich, da8 der Motorsegler stets richtig
beladen ist, :

Leergewichtsschwarpunkt

Nach Reparaturen, nach €inbau Zusdtzlicher Aus-
ristung, nach neuer Lackierung usw, ist darauf
zZu achten, dal dar Leorgewichts-Schwerpunkt in-
nerhalb der zuldssigen .Grenzen bleibt, GCegebenan-!
falls missen Ausgloichsqgewichta angebracht werden:
In allen dicsen Fillen ist selbstverstindlich,
einen Prifer hinzuzuziehen,
Leergeuicht-Schwerpunktlagnn (siehs Wartungs-
handbuch Seite 21)

Flugzeuglage: Fliigelsehne bel Rippe 6 (2,20 m
neben Symmetrie-Cbeno) horizontal
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1, Fahrtzesser (bis 200 km/h)

Bezugsevens {BL): 2,0 m vor Fligelvorderkantag
Rippe O (Wurzelrippe) 0,52 n
neben Symmetrieebens

Yerden disce Grenzen des Leergevicht-Schworcurkts
Bircehalzen ist qewéh:lbistat, dald im Rahmen cZas
ancegebenan Selacdeclanes auch dis fulassigen Gre~
zen Ses Schzarpunktaes iw Fluge (Fluggewichts-
Scheerpunktes) eingehalten worden,

Fliugcewichtisschyerpunkt

Die Schwerpunktlazse im Fluge hat groBen Einflu3l
suf die Flugecigenschaften. Deshalb ist der Ein-
haltung der vorgeschriebenen Grenzen qrole Zeach-
tung zu schenken. Folgenda Crenzen der Flugge-
wichts-Schwerpunktlage sind erprobt und zZuladssig:

max., Vorlage: 2,143 m hinter BE g
max, Ricklaget 2,334 m hinter BE

Beladeplan . E ;=.

Zuladung im Fihrersitz (Besatzung einschl., Fall-
schirm) ' :

max, 180 kg auf beiden Sitzen zusammen

min, 60 kg

Gepdck maxt 10 kg -

Es ist darauf zu achten, dal zusemman mit dem
Kraftstoff und evtl. Cepidck die auf dem Daten-
schild angegebene hochstzulissige:2Zuladung nicht
Uberschritten wird. Fir das Gewicht des Kraft-
stoffes sind pro Liter 0,73 kg in 'Rechnung zu
setzen; cas sind bei vollem Tank (80 1) 58 kg
bzw. 40 kg (bei 55 l-Tank). Der E£influl des Ge-
packes (im Gepidckfach) auf die Fluggewichts-
schuverpunktlage ist vernachliissigbar.
Mirdoestausristung -

2. Hohenzasser

J. MagnetxompaQ

4, Drenhzahlnesser i
5, Olthermometer

6. Oldruckmesser

7. Ampereneter

8., Kraftstoffvorratsmesser
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8. B riebssturcenzéhler

10. 2 vierteilige Anschnallgurte

11. 2 Riuckenkissaen, wenn keine Fallschirme
angelegt werden. '

12. Flughandbuch, LBA enerkannt, an Bord des

Motorseglers mitzufuhren, <

Usrstellpropeller mit Reiseflugstellung

Alloemeines

Die auf den vorherigen Seiten des Flughandbuches
gemachten Angaben beziehen sich auf den Motorseg-
ler, ausgeristet mit Festpropeller HO11A-150B75L
oder den Verstellpropellern HO-V62-L1607-10 oder
HO-V62-L150A, .

Bei diesen Verstellpropellern sind zwei Stellun-
gen mdglich: Segelstellung und Bstriebsstellung.
Die Betriebsstellung ist so ausgelegt, dal der
Motorsegler eine mdglichst gute Start- und Steig-
leistung erzielt,

Ist der Motorsegler mit dem Verstellpropeller
HO-V62R-L1607-10 oder HO-V62R-L150A ausgeristst,
80 ist suBer den beiden genannten Stellungen nock
als 3. Stellung eine Reiseflugstellung miglich.

Beim Betrieb mit diesem Propeller ist folgendes
zu beachten:

Start und Steigflug

Start und anschliefender Steigflug sind grund-
sdtzlich mit "Startstellung™ durchzufihren (siehs
Startcheck), da sich die Startstrecke bei sinem
Start mit "Reisestellung™ um ca. 20 % vergrdBert.
Ein Umschalten des Verstellpropellers wdhrend
des Starts ist nicht miglich. Da am Boden nicht
zu erkennen ist, ob sich dsr Verstellpropeller
in Start- oder Reisestellung befindet, ist vor
dem Start auf jeden Fall sicherzustellen, dal
sich der Verstellpropeller in Startstellung be-
findet. Wird der Verstellpropellser von Segsel- in
Betrisbsstellung gebracHt, so stellt sich auto-
matisch die Startstellung ein. Dies ist vor je-




6.3

6.4

dem Start durchzufihren.

Cine Kontrolle, ob sich der Verstel propoller in
Startstellung befindet hat man dadurch, dal beim
Abbremgoen die Drehzahl zwischen 2600 und 2700
U/min (weiBer Bogen aur dom Drehzahlmesser) ‘lie-
gen muG,

Schalten .in Reisestellung

Wihrend des Reissfluges kznn mit Propeller in
Reisestellung gaeflogen werden. Das Schalten in
Reisestellung kann nur bei laufendem Triebwerk
errulgan.
Dazus 1) Anschlaghaken. hochklappen
2) Fluggaschwxndlgkelt auf 80 km/h verrin-
gern
3) Motordrehzahl suf 2000 U/min bringen
.'4) Propellerverstellhebel kurzzeitig bis
zum Anschlag ziehen und sofort wledsr
ganz nach vorne schleben.

Eine Kontrolle, dal der Propeller in Reisestel=
lung geschalten hat, hat man Lln dem merkbaren
Drehzehlabfall von ca. 300 U/min bei gleicher
Casstellung,

Schalten in Startstellung . s

Wihrend des Motorfluges kann der-Propeller von "
Relisestellung in Startsteliung geschalten werden,
Dezuit 1) Anschlaghaken hochklappen
2) Fluggeschwindigkeit auf %0 km/h.verrin-
gern
3) Drehzahl auf 1000 U/min brlngen
4) Propellerverstellhebel kurzzeitig bis
Zum AnBchlag zishen und wieder ganz
nach vorn schleben.

~Cine Kontrolle, daB der Propeller in Startstel-

lung geschalten hat, hat man in der merkbaren
Drehzahlzunahme von ca. 300 U/min bel gleicher
Gasstellung. Sicherer ist des Schalten in Start-
stellung bei stillgeleglep Triebwerk iUbor die
Segelstellung der Luftschraube.




6.5 Horizo 'alflue tei Reisectellung

Horizontalflug ab =0 km/h (stark gedrosselt)
Ginstiger Reiseflug bei etwa 140 bis 150 km/h
mit 2700 bis 2800 U/min.

Maximals Reiseceschwindigkeit 150 km/h bel

2800U/min, ' .

6.6.Raichweite und Fluqdaver bei Reisestellung

. *) Tank 80 1| Tank 55 1
Dreh- Kraft- Leschwin{ FlugJReich- Flug- [Reich-
zahl stoffver{digkeit |dauer |[weite |dauer |weite

brauch

U/min 1/h km/h hsmi km |himin | km
2500 10,7 - 130 2"20' | 950 |sMss 660
2700 | 12,2 140 6725+ | e95 [a"30' | 630
2800 13,7 150 57450 | e [&n 600

Flugdauqr und Reichweite ohne Kraftstoffreservel
: %) 79 1 ausfliegbar

i




1.

- - & v - MOL WY DI IR IV Ty - - ¥ -_—

RAuf- und Abrijsten, Verschiecenes

Wird der Falke 6fters auf- und abgeristet, .

lohnt sich dise Bescharfung der Stltzréader rur den
Rumpf, Mit diesen kann der Rumpf leicht bewegt
werden, ggf. sopar kiirzers Strecken suf der Strale
Die Anschliisse FUr die Rumpf-Stitzrdader sind en je
dem Rumpl vorgesehsn, Flir das Abstellen des Rumpfe
sind auch Stiitzen ohne Rider lieferbar. (Entfzllt
bei Ausfihrung mit Zweirad-Hauptfehrwerk).

1.1 Aufristen

Vor dem Zusammenbau werden, besonders nach einesm

StraBentransport mit offenem Hénger, sdmtliche

Beschlagsteile gereinigt.und gefettet:

1) Vordere Fligel/Rumpf-Rufhingung reinigen
und fetten (2 Stellen)

2) Hintere Fligel/Rumpf-Aufhingung rainlgan
und fetten (2 Stellen)

3) Hauptbolzen reinigen und fetten

4) Hihenleitwerksaufhingung reinigen und fettan
(3 stellan)

5) Fligelklapp stelle Bolzan reinigen und fetten
(falls vorhanden) (3 Bolzen Jje Tragfligel)

6) Querruderantrieb an der Fligelkleppstelle
duBerlich reinigen und fetten (falls vorhanden

lweckmiBigerweise beginnt man die Montage mit dem
linken Fligel; ein Helfer hdalt den Rumpf an der
rechten Seits, drei weitere Helfer bringen den
linken Fligel. Holmstummel vorsichtig in den

Rumpf einfUhren, Bsuf Seitenruderseile, Hihenruder-

stoBstange und Anschnallgurte achten! Hinteren
Aufhangebeschlag des Fligels auf den rumpfseiti-
gen Bolzen aufschieben.. Daraufhin wird durch Vor-
bewegen der Flugelspxtze der vorders, rumpffeste
Bolzen in dis entsprechende Bohrung im Beschlag
der Wurzelrippe geschoben,

Mit der Anbringung des rechten Flugela verféhrt
man genauso wie beim linken; dabei ist ganz be-
sonders darauf zu achten, dal der Rumpf senkrecht
steht und nicht verkantet wird.

or

sewrty g W NTTEETLE W P77

RS




Beim “arbringen ce: rechten FlUzelepitze mul

dis H..ne cderssizen so xcrrlgzert verden, dal die
beiden Hauptbeschlige ineinandergleiten kdnnen.
Am besten steigt dazu ein Mann in den Fihrersitz
und dirigiert die beiden Helfer an den Fligel-
spitzen, bis die Eonrungen des Hauptbaschlages
fluchten uno oer Haupitolzen eingefUh®t werden
kann., Der Hauptbolzen wird mit der dafiic vorge-
sehenen grolen Sicherungsnadel unter dem oberen
Beschlag des Hauptbeschlages gesichert,

Die SLutzradar (rechts und links gekennzeichnat)
werden in die an den Tragfligseln vorgesehensn
Beschldge gesteckt und verschraubt. (Entfallt
bei Ausfiihrung mit Zweirad- Hauptfahrwerk).

Jetzt werden im Rumpfinneren die Querruder an da
beiden Trennstellen angeschlossen und gesichert
und die beidean Seilzige fiir die Stérklappen mit
den dafir vorgesehmenen Karabinerhaken verbunden.
Danach werden die seitlich am Rumpf unter den
Fligelholmen sitzenden Bleches befestigt. Jetzt
ist noch das Hohenleitwark anzuoringen, Am beste.
wird diese Arbeit von zwei Mann ausgefihrt, Die
an der Flossenunterseite hervorstehenden Beschla:
laschen” (Ruder in gezogener Lage) werden auf die
zwei rumpffesten Bolzen aufgeschoban. Dann wird
der vordere Hohenflossenbeschlag durch eines Xro-
nenmutter mit dem Rumpf varschraubt; die Sicheru
erfolgt mit einer Fokkernadel.

Die Leitwarksverkleidung (falls vorhanden) wird
unter die Seitenflosse singehakt und mit zwel
Patentrieqgeln befestigt.,

Der Hohenruderantriebshabel ist mit der Sto8stan
ge durch Einschieben des dafir vorgesehenan Bol-
zéens zu verbinden und zu sicharn. Zum SchluB ist
der Bowdenzug an den Beschlégen des Héhenruders
und der Trimmklappe einzuhingen (Trimmhebel im
Rumpf dabei in Stellung "voll kopflastig").

Nach dem Aufristen sind, dis Arbeiten der tdgli-
chen Flugklarkontrolle, siehe Flughandbuch Seite
11 durchzufihren,



2 Abrusten
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Das Abriusten des Motorseglers erfolgt in da; um-
gekehrten Reihenfolge wie das Aufristen,

Am besten beginnt men beim HOhenleltwerk, Beim
Abbeu der Tragfligel ist darauf zu achten, odal
die Guerruder und die Storklappen an den Trenn-
stellen im Rumpf gelbst und die zwei seitlichen
Bleche am Rumpf unter den Fligelholmen entfernt
gind. Der Hauptbolzen ist am leichtesten heraus-
zuzishen, wenn die beiden Helfer an den FliGgelspi
zen den Tragflilgel soweit aentlasten, del der
Heuptbeschlag spannungslos ist. Mit der Tragfla-
gelspitze mu8 man dann sqdeit rickuwdrts gehen,
da0 der Heuptbeschleg fast frei istj dann vird
der Fligel nach vorne geschoben, um vom hinteren
Aufhingebeschlag freizukommen.

Rumpf und Fliigel nicht verkanten und mit der Flo-|

gelspitze nicht zu weit nach rickwdrts gehenl

Klappen der Treqfliigel (falls Klappvoréitﬁtung

vorhanden ist)

Fur eine bessere Unterstellmbglichkeit in Flug-
zeughallen wird der Falke auf Wunsch mit Klapp-
fligeln versehen, Die Spennweite verringert. sich:
bei eingeklappten AuBenfligeln von 15,3 aufl ca.
10 Meter, '

FlUoelrontage: Waren die AuBenflilgel ganzlich vom

Innenfligel getrennt (z.B. beim S@raBantrdnsport)
so sind zuerst die oberen Beschldge der Klappstel
le zum Fluchten zu bringen und der obere Bolzen
in Flugrichtung gesehen von vorn nach hinten ein-
zuschieben, Sicherung mit Scheibe und Splint. Vor
herices Reinigen und fFetten der Gleitteile ist un
erliBlich. Danach ist der Querruderantrieb am FlU
geldrehpunkt mit Schraube, Scheibe und Stoppmut-
ter zu verbinden. )

T

T

T

Das Klappen der Auenfliigel geschiseht um den

oberen Bolzen (Mittellinie des oberen Bolzens ist
Drehpunkt des AuBenfliigels)., Das Klappen der Aus-
senfligel hat an windgeschitzter Stelle (z.B. ar
Schutz der Flugzeughalla) zu erfolgen. Die Fliigelt
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stit: ider sind zum leichiteren Klappen an den
Innentligeln zu montieren. Der Steuerkniippel und
damit die Queprruder missen ungefihr in Neutrala-

stellung stehon! Zum Aufklappen des AuBenfligele

dreht ein Mann den Aulenfliigel langsam iUbsr den
Drehpunkt hech, felt um und 188t inn Jangsam nac
auBen herunter. £in wsiterer Mana steht am Dreh-
punkt und drickt, den Innenflicel herunter und
verhindert so ein Hochschnellen und somit schlag
artiges Zusammenfiigen der Fligelteile, (Ist ein
zweiter Mann zum Fliigelklappen nicht verfigbar,
so ist durch Unterbocken eines Stiitzrades das
Hochschnellen und schlagartige Zusammenfiigen der
Fligelteile zu verhindern). Danach wird mittels
Hauptbolzengriff der Hebel des Bolzentrennantrie
bes in Flugrichtung gesehen von vorn nach hinten
ganz umgeleqt. Dadurch wird der vordsre untere
und der hintere Bolzen eingefiihrt, Dabei rastet
der Sicherungsstift durch Federdruck automatisch
ein, Danach ordnungsgemi8e Funktion des Querru-
derantriebes in der Fligelkla ppstelle kontrollie
ren, Schlitzverkleidung aufsetzen und mit Patent
riegeln befestigen,

Das Finklappen der Aufenfliiqgel erfolgt in der

gleichen weisa, nur in der umgekehrten Reihenfol
ce wie das Aufklappen der AuBenfligel. Zur Beti-
tigung des Bolzentrennantriebes ist dabei der Si
cherungsstift kurzzeitig anzuhebsn,

Transport des Motorseqlers

Der Falke kann auf einem speziellen Anhinger
transportiert werden., Die Auflagebasis fir die
Tragfligel ist nicht kleiner als 4,5 m zu pihler
Sonst konnen beim.Fehren auf der StraBe und im
Geldnde Beschiddigungen durch-Massenkridfte an der
iUberstehenden Fligelenden auftreten, Bei der Au:s
fUhrung mit Klappfliigeln sind die AuBenfliigel at
zumontieren und gesondsert auf dem Hinger zu befe
stigen., Nur bei guter und kurzer Wegstrecke kdnr
die mit den Innenfliigeln montierten AuBenfliigel
zusammen transportiert werden. Die Luftschraubs
ist in Segelstellung (falls vorhanden) zu bringe
oder so am Hianger zu befestigen, dal sie vom



c) Aufbocken.am Sporn

Fahrtuvind nicht gedreht werden kenn, Die Ketinen-
haube ist zu verriegeln und zusdtzli (am testen
mit den Anschnallgurten) zu haltern. )
Bel Transport im Rpgen ist, sofern keine wasser-
dichten Planen vorhanden sind, besonders ‘daraul
zu achten, da0 nirgends Wasser eindrzngen kann
(Klappenepalte, Cffnungen fir StoCstengen, Rumpf
und dergl.)! Sinc¢ dis Fligel beim Transport im
Regen ne8 geworden, dann sefort im warmen Eaum
sustrocknen, dazu mit Randleiste mach unten auf-
stellen! -0

Beim Transport des montierten Motorseglars im
Fluggelinde ist darauf zu schten, dal besonders 1if
unebenen Celdnde der Knippel mit den Anschnallgur-
ten festgebunden wvird, um ein Schlagen des Hohen-
ruders zu vermeiden.

Aufbocken des Motorseqlers

2) Bei der Ausfihrung mit Zveibein-Hauptfehrverk
Der Falke kann direkt unter den Einschubtascher
der GfK-Federbeine oder an den anm RUmpfvorder-
teil seitlich angebrachten Cevindeldchern auf-
gebockt werden (zu diesem Zweck Gewindebolzen
M 10 einschrauben)., Auf keinen Fall ist der Fal
ke sn den formgebenden Rohren im Bereich des
fahrwerkes sufzubocken, . R

b) Bei der Ausfihrung mit Einrad-Hauptfahrwerk "
Der Felke kann an den dafir vorgesehsnen Rohr-
stummeln (mit einem Dreleck gekennzeichnst), bed
der Blteren Ausfihrung an den, Einstlegbucaln,
oder an den am Rumpfvordertell seitlich ange~
brachten Gewindel&chern aufgebockt werden (zu
diesem Zweck Cevindebolzen M 10 einschrauben).
Auf keinen Fall ist der Felke an den formgeben-
den Rohren im Bereich des Fahrwerkes aufzu-
bockene.- ' '

Des Aufbocken am Lelitwerkstrdger gaschiaht sufl
der dafir vorgesehsnen Lasche an der Rumpfun-
.terseite oder auf dem Dreiecksverband (Seilab-
veiser) vor dem Spornrad, Die vor der Lasche
verlaufende Holzformleista ist nicht zum Auf-

bocken geeignet.
Wird der Motorsegler demontiert obgestellt, so ist

+ui hoarhtan. daB dia Tranfliinal im richtioen

e
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Ab: nd untertccvt carden.

Das ist bei dor Ausfihrung mit Klappfligeln
besonders wichtig,

€ine Auflage kommt in joedem Fall im Baraeich
der Fligelwurzel, die <weite in die Gegend von
Rippe 19 (das ist za, 1,10 m hinter dem Guer-
ruderceginn). Bei <enkrechter Lagerung der
Tragfligel ist dieser Abstand unbedingt einzu-
halten, da sonst ein Varwerfsn der Endleiste
unvermeidlich ist,

Ist der Motorsegier lingere Zeit in einem ge-
schlossenen Raum escestellt, so sorge man fiur
eine ausreichende Z2sliiftung dessalben.

2. Auffillen von Betrisbemitteln

2.1 Auffiillen von Benzin *
Als Kraftstoff wird narmalas StraBen-Superbenzin
oder Fluabenzin AVGAS 103L verwrendet,
Vaor dem Betanken an siner Tenkstelle, Masseverbir
dung zwischen Tankstelle urd Rumpfgeriist herstel-
len.
Das Betanken soll durch einsn Rehlederfilter er-
folgen., Auf peinliche Sauterkeit achten! Bei evtl
Regen mit Schirm tanken, O0ffnung abdecken!
In der Ndhe des offenen Tankes nicht rauchen oder
mit offener Flamme hantiersnl
Als TankverschluB darf nur der Originaldeckel mit
Entliftung verwendet werden! (Tankdeckelbeschrif-
tung innen "Patent tlau" oder "mit Liftung”)

2.2 Auffiillen von 01
Der Olstand ist alle 1-2 Motorbetriebsstunden bz
nach jedem ldngeren Flug zu kontrollisren und dac
G1 Jeweils bis zum oberen Strich zu-ergdnzen, Dice
Oleinfillstelle ist am Motor gelb gekennzeichnat
(dazu obers Motorverk eidung abnehmen), Zu ver-
wvendende Ole siehs Fluahandbuch Seite 6, Fur die
Kontrolle des Olstandes ist der Falke bei ebenem
Geldande am Spornrad 40 cm zu unterbocken.

3. Wartunqg, Kontrollen, Reppfaturen

3.1 Pfleqgs

Oie stdndige Reinhaltung und PFlege des Motorseg-
lers, besonders auch die des Motors und des Pro-
pellers, ist die erste Voraussetzung fir die Bo-
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triebssicherheit desselben., Sie ist js nach Zg-
nutzung und Witterung in entsprechenc 1 Zeitab-
stinden regelmiéfiq vorzumehmen,
Das Reilnigen geschipht mit Wasser, evtl, mit
waschmittelzusitzen, Reinigen von Lackfldchen
mit Benzin oder &hnlichen Losungsmittel greirt
den Leck an und ist daher zu unterlassen, Die
Plexihauben sind mit peinlich sauberem Wasser,
Schwamm und Leder zu waschen (sonst Verkratzen)
und ggf. mit Heaubenpolitur .zu polieren, '
Die Kunstharzlackierung des Flugzeuges ist in
regelmdBigen Absténden (ca. 2'bis 4 mal im Jahr)
zu vachsen. Es sind nur siliconfreie Wachs- und
Poliermittel zu verwenden,.Um Tropfenbildung suf
dem Lack bei einem evtl, Flug im Regen zu vermei-
den, lst das Flugzeug nach dem Wachsen mit pril-
entspanntem Wasser nachzuwaschen, .
Ist der Motorsegler naC geworden, so ledsrt man
ihn ab, Der beste Lack:leidet unter den Witterunj!
einflissen; und durch sorgféltige Pflege und War-
tung kenn die Haltbarkeit des Leckes und die Gite
der Oberflache betrichtlich verldngert werden.
Ist der Motorsegler lingere Zeit in einem Raum
sbgestellt, so sorge man gelegentlich fir eine
ausreichende Beliftung desselben,

3.2 Termingem#Be Wartung, Kontrollen ¢

3.2.1 Fluoklarkontrolle

Vor dem Flugbetrieb und am Ende jeder Wartunags-
arbeit ist eine Uberpriifung (Flugklarkontrolle)
des Motorseglers auf Flugsicherheit erforderlich
Diese Flugklarkontrolle ist nach dem Flughand-
buch S, 11 durchzufihren,

3,2.2 Stunden-Kontrollen Motor und Propeller
(siehe auch Motorhandbuch und Propallerhand-
buch) .

Der Motor ist nach den ersten 25 Betriebsstunden
zu warten und zu kontrollieren (siehe Motorhand-
buch),

Danach sind der Motor und oer Propeller bei

50 Betriebsstunden und jeweils nach woiteren

50 Betrisbsstunden zu warten urd zu kontrollie~
ren, Diese Arbeiten sind nach der Kentroll- und




J3.2.3

3.3

Akt © 5 Metzrisilere vom Herstellar mitgelie- |
fert wird.

Stunden-Kontrollen Fluguwerk

50-Stunden Kontrolle Fluowerk

Alle 100 Flugstunden mindestens Jedoch zwaimal

Bei oreser kzn:izc.ie 13t nur ein Schiardienat

von geringem Uafang durchzufinhraen,

Er wird daher der Einfachheit halbar bei der

50 Stunden-Kontrolle des Motors durchgefihrt:

1) Sporndrehachse am Schmiernippel mit Fett-
presse schmieren (durch Handlochdsckel im
Rumpfheck zuginglich)

2) Unteres Seitenruderlager und Seitenruderselll
anschliisse Glen,

3) Bei Ausfiihrung mit gefedertem Elnradhaupt-
fahrwerk:

Schwingarmlager des Hauptfahruwerkes, 2
Schmiarnippel mit Fettpresse schmieren (von
unten im Radkastsn schmieren).

4) Bei Ausfihrung mit klappbaren Tragfligeln:
Flugelklaﬂns*elle (3 Bolzen uns Verriegslung
reinicen und fetten. Querruderartrieb an der]
Fligelklappstalle reinigen und faetten.

T

100 -~Stuncen Kontrolle Fluquwerk

im Jahr sind Wartungsarbeiten am Flugwerk durch
zufihren. Diese Arbeiten sind nach der Kontroll
und Wartungsliste durchzufiihren, die im Lebens-
lauf-Akt des Motorseglers vom Hersteller mitge-
liefert wird.

Wartung der Batteris
Mindestens alle 4 Wochen Hthe des Saurezustande
nachpriifen und nach Bedarf destilliertes Wasser
nachfillen. Richtige Hthe des Siurestandas:
Sdurestand zwischen den beiden Marken. Ladezu-
stand der Zellsn durch Messen der Siuredichte i
feststallen,

Sduredichte Batteris geladen 1,28 kg/l bei 20 O]
Séuredichte Batteris halb antladen 1,19- 1a21kg/}

bei 20°C

Sduredichte Batterie ganz entladen 1,09-1,14 o!
kg/l bal 20
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falls erforderlich, Batterie nachl-4en; Strcm-
stérke fUr diese Ladung: 1,5 Ampbre.,

Wird die Batterie niéht|gobraucht, so'ist sie
.jeden Monat nachiuladen, Ferner jeden dritten

Monat zu entladen ungd vieder msufzuladen.
ra

Batterie sauber una trocken halten, Anschlul-
klemmen mit einem s8uraefreien und s3urebestdn-
digen Ul oder Fett (Veseline) leicht einfetten.
Dabei darauf achten, daB-01 und Fett nicht mit
der zur Abdichtung verwendeten VerguBmasse in
BerUhrung kommt, Kontrolle der Abdampfleitung
der Batterie (FUhrt evtl. auftretende Gase nach
euBerhalb des Motorseglers ins Freie).-

J.4 Fehruerk und Bremss
a)Bei Ausfihrung mit Zusibein-Hauptfahrwerk

‘Der Falke hat ein mit GFK-Blattfedern (war-
tungsfrei) gefedertes Zweiradhauptfahrwerk mit
5.00 x 5 Bereifung; Reifendruck 2,1 Bar. Das
Spornrad hat 210 x 65 mm Bereifung, Reifendrucx
2,5 bar. Die Naben aller Rider haben geschlos-
sene (mit Fett gefillte wartungsfreie) Starr-
kugellager, Die Radbremsen des Hauptfahrwerkes
erbeiten als Backenbremse. Die Bremsen sind
beim linken Pilotensitz mit Hackenbremsbetsti-
gung ausgefihrt, sowie sind die Bremsen wit an
den StOrklappenbetétigungshetel. engeschlossen
und wirken im letzten Stick des:!Kleppenaus-
fehrwveges. Deshalb beim Landen nicht mit voll
durchgezogenem Stdrklappenhetel aufsetzen. Die
Bremsen des Falken sind mit einer Feststellvor-
richtung (Parkbremse) versehen. Diese :soll vor
dem Anlassen betitigt werden und kann als
Parkbremse benutzt werden. Zum Feststellen der
Bremse wird der Storklappenbetétigungshebel
seltwdrts neben den ersten Anschlag gezogen,
der Parkbremshebsl hochgeklappt und dahn der

"Stbrklappenhebel losgelessen (zweihindige
Bedisnung). ) )
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"drehan lassen, wenn der !inkso Stdérklappenbetd-

1,5 mm Dicke angeschliffen ist,

Zum Lusen cer Sromss wird nur der Stﬁrklappen-i
hebel angezogen, der Parkbremshebel schwenkt
infolge Eigengewicht nach unten und gibt den
Storklappunhebel frei (einhandige Bedienung). |
ODurch die Aonutzung der Bremescelsge der Backen-
bremse mul e fremse necn Dedarf n¥chgestellt
werden. Dazu ist oos linwe Sodenbrett im Cocke
pit auszubauen und die Bremsseillingen an den
beiden Spannschldssern zu den Bremspedalen zu
korrigieren. Danach sind die Spannschlésser
wvieder zu sichern, Anschlielend wird die Hand-

bremse (Stdrklappenbetitigungshebel) eingestell}

Hierfir sind die Stellnippel (2 Stick je Brems-
seil) vor der Mitneshmerlasche des Handbrems-
hebels zu versetzen, Die Stellnippnel sind so zu
versetzen, dal sich die Rider bei aufgaebocktem
Flugzeug mit beiden Hianden gerade ncch durch-

tigungshebel bis zum Anschleg vor der Park-
bremsstellung cezogen ist, Oiese Einstellung
ergibt neter eirer beiderseitigen gleichmiBiger
Bremswirkung, eine ausreicherds Wirkung der
Parkbremss.

Die Bremsbeldge sind spitestens dann zu erneu-
ern, wenn ein Bremsbelag an siner Stelle auf

Soll bei einer. Damontage des Fahrwerkes auch
das Bremsschlussellager auseinandergenommen
wercen, so ist die Stellung des Bremshsbels
des Rades fiur die Wiedermontage zu markisran.
Anzugsmoment fir die verzahnte Befestigung des
Bremshebels 18 ./, 22 Nm,

Die GfK-Blattfedern das Fahrverkes missen wegen
der UV-Lichtempfindlichkeit und Warmeempfind-
lichkeit oes GfFK's stets mit veiBer Farbe
versehen sein,

Bei Ausfihrung mit gsfedertem Finradhauptfahr-

werk

Der Falke hat ein mit wartungsfreien Gummi-
hohlfaedern gefedertes Einradhauptfahrwerk mit
6.00x6 Bereifung; Reifendruck 2,1 bar. Das
Spornrad hat 210x65 mm Bereifung; Reifendruck

2,5 bar. Die Stitzrader an den Fligeln habsen
200x50 mm Bereifunao. Reifendruck 2.5 bar.
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Die Naben eller Rader haten geschlossr~e (mit
Fett gefillte, wartungsfreie) Starrkuy.llager.
Die Radbremse des Hauptfahrverkes srbeitet als
Backenbremss, Die Bremse ist mit an den Stir-
kleppenbetdtigungshebél engeschlossen, und wirkt
im letzten Stiuck des Klagppenausfahreveges. Des-
halb beim Landen nicht mit voll durchcezogenem
Storklappenhebel sufsetzen. Die Bremse des Fal-
ken ist mit einer Feststellverrichtung (Park-
bremse) versshen, Diese soll vor dem Anlassen
betatigt werden und kann als Parkbremse benutzt
verden, '

Zum Feststellen der Bremse vird der Storklappan-
betdtigungshebel seitwdrts neben den 1, Anschlag
gezogen, der Parkbremshebel hochgeklappt und
dann der Stérklappenhebel losgelassen (zweihin-
dige Bedienung). :

Zum Lésen der Bremse wird nur der Storkleppen-
hebel angezogen, der Parkbremshebel schwenkt (in-
folge Cigengewicht) nach unten und gib} den Stér-
kleppenhebel frei (einhindige Bedienung). '
Durch die Abnutzung des Bremsbelages der Backen-
bremse muB die Bremse nach Bedarf nachgsestellt
werden, Dazu 1st das linke Bodenbrett im Cockpit
zu entfernen und die Bremsssilldnge an der Stell-
schraube wmit Kontermutter zu korrigieren. Die
Bremsbeléige sind spétestens dann zu erneuvern,
wenn ein Bremsbelag an einer Stelle auf 1,5 wn
Dicke abgeschliffen ist, o

5p0ll bei einer Demontege des Fahrwerkes. such das
Bremsschlissellager suseinandergenommen. werden,
so ist die Stellung des Bremshebels des Rades fUr
die Wiedermontage zu merkieren. Anzugsmoment fur
die werzahnte Befestigung des Bramshebels 18 ./.
22 Nm, : PO

Bei{ AusFihrung mit starrem Einradhauptfahrwerk

Der Falke hat ein ungefedertes Hauptrad mit 6.00
x4 Bereifung, Reifendruck 1,8 bar. Alle anderen
Angaben sind gleich wie bei der Ausfuhrung:mit
gefedertem Elnradhauptfahrwerk (siehe oban)
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3.5 Procel rue~mczl

a) Bei Ausfiihrung mit Festpropeller (sishe auch

b)

Propellerhandbuch) :

Der Propeller ist stets so zu montieren, da0
er bei abges%elltem Metor in Orehrichtung ge-
sehen ca. *37 var oer w2agerechten €tellung
stehen bleiot (wichtig fir oas Anlassen von
Hand urc oei Landung mit stehendem Propeller).
Wird ein Frooellsr aomontiert, so ist fir eine
spdtere Wieoermontage stets seine bisherige La-
ge am Flansch zu kennzeichnen.

Der Propeller ist mittels 6 Bolzen mit dem
Qrgpellerflansch und cer vorderen Druckplatte
verschraubt. Der Propellerflansch wird durch
eine Zentralmutter auf den Konus der Propellerj
velle gepreGt und darf nur vom HoforherstellerE
abgezogen xerden.

. Bei Propellerwechssl ist der Spinner abzunehnear

die 6 Sechskantbolzen sind zu lésen und der

Propeller ist von der Nabe zu ziehen, :
Beim Montieren sind die 5o0lzen cit einam Dreh=- |
momentschlissel anzuziehen. (Anzugsmoment 15

o/« 17 Nm), Dabei ist darauf zu achten, daB dar
Schlag an den Blattspitzen nicht mehr als ‘
1eee2 mm tetrégt, Der Schlag kann durch ver- !

‘schieden starkes Anziehen der einzelnen Schrau-—

ben korrigiert werden. Alle 6 Schrauben (je 2 l
miteinander) mit Sicherungsdraht sicharn, |
AnschlieZ3end wird der Spinner wieder aufgesetzt
und-gesichert.,

Bei Ausfibruno mit Verstellpropeller (sishe

auch Popellerhandbuch)

Der Propeller ist stets so zu montieren, dal

er bei abgestelltem Motor in Drehrichtung ge-
sehen ca. 15  vor der waagerschtan Stellung
stehen bleibt (wichtig fiir das Anlassan ven
Hand und bei Landung mit stehenden Propeller),
Wird ein Propeller abmontiert, so ist fir eine |
spatere Wiedsrmontage stets seine bisherigs !
Lage am Flansch zu kennzeichnen. : |
Oer Verstellpropeller ist am Propellerflansch |
mittels 6 selbstsicharnden Muttern mit Unter- |
legscheiben mit dem motorseitigen Zwischen- E
Flansch verschraubt. Dieser Zwischenflansch ]



*lésen und der Propeller vom Zwischenflansch zu

_freien Lauf des Propellers Im gesamten Be-

}tigan Toleranzen und Restunwuchten nicht zu-

vird durch elne Zentralmutter auf Aden Korus
der Propellerwslle gepreOt und da. nur vcs
Motorhersteller abgezogen werden, Bel Propeller
vechsel sind die 6 selbstsichornden Muttern zu

ziehen, .

Beim Montieren sind die Muttern mit einem Dreh-
moment von 45 - 47 Nm anzuziehen, Dis ‘Blatt-
epitzen des Propellers durfen einen Schlag von
maximal 2 mm habven, Ist ger Propeller in An-
triebsstellung, durfen cdie Kugellager:des Pro-
pellerverstellhebels die Schaltplatte des Pro-
pellers nicht berihren, Die Absténde der Kugsl
lager von der Schaltplatte miUssen gleich sein
und die Anordnung der-'Kugellager zur Drehmittel]
linie des Propellars muB symmetrisch sein,
GroBe Aufmerksamkeit ist dem ruhigen vibrationg

triebsbereich zu widmen, Der Propeller und de-
Motor sind von den Herstellern ausgswuchtet,
Jedoch kdnnen bei Zusammentreffen aller ungiin-

léssige Unwuchten beim Zusammenbau auftreten,
Nach Abnehmen des Spinners sind on 4 Stellen
der Propellernabe kleine Auswuchtgewichte zu-_
ganglich. Mittels Verdnderung -dieser Gewichtel
ist das System Motor/Propeller nachwuchtbar.,
Dis Wuchtkontrolle erfolgt zuerst im Standlauf.
Ergibt sie keine beanstandungen mehr erfolgt
die Wuchtkontrolle im Fluge Ubér den gesamten
Betriebsbereich des Propellers. Selbstverstand-
lich dirfen diese Arbeiten nur von Fachpersonal
von Luftfahrttechnischen Betrisben mit ent-
sprechender Berechtigung durchgafuhrt wa}den.

Jehrasnachprurunq

“ginem luftfahrttechnischen Betrieb mit entspre-

Wie bei den Segel- und Motorflugzeugen ist eine
jJdhrliche Nachprifung fUr die Verlsngserung dsr
Zulessung notwendig, Diese muB rechtzeitig bei

chender Berechtigung beentragt werden. Spdte-
stens vor dieser jahrlichen Nachprifung ist der
gesamte Motorsegler grindlich zu Uberholen.

Dxe Arbexten sind nach dar Kontroll- und War-

. ~e v 2 Y 2 _Yol.e aya



"nicht im Laufe des 3etriebes durch eine geringe

des Mc'orseclere von Forsteller mitccliefert
wird.s .@spannungs- uno LackszheZen sind zu be- |
heben. Die Lagerungen in der Steusrung sind,
sowelt susgeschlagen, durch neue zu ersatzen,
Die gesamte Steusrung ist dabei auf Spielfrei- !
heit zu Uberprifen, avderdem sind dis Rudsraus-
schldge zu xcrlri’i:.zren, . k-
Besondere 4ufmerssamnsit ist den Seilan und den
SeilflUhruncer zu widmen. Schadhafte Seile (ab-
stehender 2rant; sind auszutauschen. Nur Seile
nach LN 9374 vezuendzn, Verschlissene Seilrolle
und Seilflhrurszzuc~cen sind zu erneuern, Die

Buchsen rmissen fest in ihren Halterungen sitzen|

um ein Herausfallen der Buchsen und Scheusern
des Seiles an der Halterung zu vermeiden., Seile
en GleitfGhrungen frei von Sand und Verschmut=
zZungen halten und nur Glen, nicht fetten! Bei

Jjeder Nachprifung ist auch zu kontrollieren, ot

Deformation in der freien 5eillange eins
Scheuerstelle entstanden isat,

Am Fahrwerk ist neSen dem Reinigen und Fettan
ggf. der Selag der Bramsbacken ZU erneusrn.
Soweit Ubserhslungsarbeiten am Propeller erfor-
derlich werden, ist hierfiir das Propellerhand-
buch mal3gebend,

Soweit Uberholungsarbeiten am Motor erforder-
lich werden, ist hierfir das Motorhandbuch maB-
gebend., Sescnderes Augenmerk ist auf Verkleidun
Ruspuff, Kaoinenhsizung, Vergaservoredrmung und
Luftleitbleche des Trisbwerkes zu richten, an
an diesen durch Vibrationen Risse auftreten
kdnnen. '

Nicht termingebundene Kontrollen, Reparaturen

Nach unverhergesshanen Vorfallen (Unfillen bei
Stralentransport, harten Landungen, AuBsnlan-
dungen in unwegsamen Gelinde) sind zumindest
die wesentlichen Teile des Motorseglers auf
Schdden zu untersuchen. Es ist besonders an al-
len lebenswichtigen Beschldgen auf Lackrisse zu
achten, welche auf eine evtl, Uberbeanspruchung

'R

schlieBean lassen.
Kleine Reparaturen kdénnen nach Ricksprache mit
einem Prifer fir Luftfahrtgerit (mit entspre-

I
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chendser Berechtigung) durchgefihrt wer-en. Da-
bei ist musschlieBlich nach Zseichnung. und

sonstigen Unterlagen und Angaben des Herstellerd:-

zu arbeliten, GCéngiggs Crsatzteile (Verbrauchsteid
le) und Materialien werden beim Herstoller be-
vorratet und sind sofort lieferbar, Besonders
Ersatzteile (z.B. bei Reparaturen) werden nach
Anforderung beim Hersteller schnellstmdglich
angefertigt und geliefert, Bei Beschidigung des
Propellers (Bodanbsruhrung, Transportschadsn
usw,) ist dieser Bn die Herstellerfirma einzu-
senden, '

Ferner kann bei Baschadlgung des Propellers die
Kurbelwelle bzw. die Nabe des Motors beschddigt
sein, was vom Motorhersteller in einer Zarlega-
prifung nachgepruft verden mul,

Werden bei groOen Reparaturen Arbeiten an der
Struktur des Motorseglers.(Fehrwerk, tragende
Teile des Rumpfgeristes, Fligelverbindung,
Fligelholme) notwendig, so sind diese Arbeiten
beim Hersteller durchfiihren zu lassen, -. '

Ausristung
Die erforderliche Mindestausristung lst im Flug-

hendbuch Seite 27 sufgefihrt, Die vollstindige
Ausriistung ist im Ausristungsverzeichnis er- .
sichtlich, welches bei jedem “"Falken" in der
Lebenslaufakte mit geliefert wird.

Bei nachtrdglicher Erweiterung der Ausristung

ist nach Zeichnungen und sonstigen Angabsen des
Herstellers zu arbeiten, Gegebenenfalls ist sine
Schverpunktermittlung durchzufuhren. Die gesetz-
lichen Bestimmungen sind zu beachten.
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Schaltplaneinzelteils

Batterie: Berga oder Varta 515%11; 51612
Hauptschalter: Bosch O 341 001 0O1
Starterrelaist Bosch 0 331 005 002 oder
D 332 002 102 oder 0 333 PUs 004 .
Starter: Bosch 0 007 160 001
Sicherungssutomat (Batterie): ETA 2-5700-K12 25A
Sicherungsautomat (Generator): ETA 2-5700-K12 20A
Amperemeter: Motometer 150.040,1008; 615,052,101
9 SicherungskasteniBosch 0 354 041 001 mit Ver-
bindungsschienas '
Bosch 1 351 090 000
Sicherungen 5A und grbGerl Bosch DIN 72581... A
Sicherungen kleiner eals 5A1 Wickmann 35101 flink
eeshA oder wahlweise Ausflihrung
.Sicherungshelter: Schurter FEP 031,1001
Sicherungseinsatz (5x20 mm): Schurter FSF 034,15
Startertaste: Bosch 0 343 004 003
Zindschalter: APR Schaltronic 6-646 N; Amphanol
T215N-S
Zindmagnett Slick 4230 oder Bendix S4 RN 21
Zindgeschirr: Slick High-Temperature-Harness
Zindkerzen: Bosch WB 240 ERT 1
Generator: Ducellier 14V 22/30A
Regler: Wehrle DUS506 14V oder Bosth 0 192 062 003
oder Ducselliser 6347
Filter (wahlweise AusFiihrung): Hisonic Cessna
S-1629-1
Uldruckanzeige (wehlweise Ausfiihrung): Motomster
‘'644,001,1002
Oldruckgeber (wahlweise Ausfihrung): Motometer
. 675.,002,1001
Kraftstoffstandanzeige {wahlweiss Ausfihrung):
VDO 301 252 264 3; 301,272/3/4 (bei Tank 551)
Kraftstoffstandgebaer (wahlweise Ausfihrung)s

(bei Tank 55 1) vDO 21 85
Schalter (wahlweise Ausfihrung): APR Schaltronic
6-631 N

Kraftstoffpumpe (wshlweise Ausfiithrung): Hardl SZ
12 V mit Benzinfilter
Anzeigeleuchte (orange) (wehlueise Ausfihrung):
Bosch D 310 152 DOS mit Glihlampe. (12 V
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Anschl J fir Barograph (wahlweise Ausfihrung)
KurzschluBleitung: Geschirmtes Kabal 1,2 aa” nac!.
: LN9552 FYGPCP AN 16
Geschirmtes Kabel 5 mm“ (wahlweise Rusfihrung)s
nach LN9252 FYGPCP AN 10

Kabel nach LN 9251 (entspreschend MIL-W-5086/2):

FYCP AN 10 5 ma2,

FYGP AN 12 3 mmz, FYGP AN & 22 mmz.

Kraftstoffstandanzeige (bei wahlweiser Ausfﬁhrung
80 1 - Tank): VDO 301 272 052 001 .

Kraftstoffstandgeber (bei wahlweiser Ausfitiming
80 1 - Tank): VDO BG 21/239, 224 082 007 i 3

FYGP AN 16 1,2 mmz'

20/21 Kraftstoffstandanzeige wahlweise AuSF..ing

(bei 55 und 80 1 Tank): -
Motoreter 609.003.1012 nur in Verbindung D B vy
stoffstandgeber Motometer 608.001.1055 = - .. -



6. Linstelldaten , f£:-ctellen cer Ruder ‘sschlige

Fligel-Rumpl-Yshenleitwerk-Cinstellung:
I

Horizcntzle Rezunsnarade

RS =
Fligelschnitt 2,2 m . 320 —
neben Sym.Lbene (Ri 6) Hohenflosse in
: : *Leitwerksmitte

lv-form: 5 "Holmobe{:fnte
500 +20 —_—

1 . Wurzelrippe (RiD)

Jpreil ~-Form: R('.PPCZSQ
o)
N
+\ -
E%I =
(3]

wurzelrippe (Ri 0)
Ruderausschlice:

400220

F 400220

Seitenruder Hohenruder Querruder

Trimmruder

Male in mm
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Die Anschléige fiir die Hbhen-.und Quersteuerung sind :

unter -den beiden Pilotensitzen angebracht, Sis sind
mittels Schraube mit Kontermutter einstellbar ausge-
Fihrt. Zum Einstellen der Trimmrudarausschlége wird
der L3tnippel canz am hinteren Ende des Trizeruder-
seiles versetzt. Die Saitenstaueranschlége cefinden
sich am Rumpfheck in der Kihe ces Seitenruderantriebs.
hebels. Sie sind, da sie sich erfahrungsgemid nur un-
wesentlich dndern, nicht einstellbar ausgefiihrt,

Die GleichmdaBigkeit der Stérklappen kann mittels
Zweier Spannschldsser (unter dem linken Pilotensitz)
an den Stbrklappenbetétigungssailen eingestellt gar-

‘den (sichern mit Bindedraht nicht vergessen).



Bezugsebene

Fir die Wigung zur SP.-Bestlhmung ist der Motorsegler

s0 aufzustsllen, da0 die Fligelsehne bei Rippe 6 (2,2|«

neben der Sym.Ebene) horizontal ist. In dieser Lage
wird von der Vorderkante des Tragfliigels bei .Rippe O

(0,52 m neben Sym.Cbene) auf den Boden gelotet. 2,00m !

(MaB"a") vor diesem Punkt liegt die Bezugsebene (BC).
Von der BE 'aus werden die Abstdnde x, und x, der Rad-
achsen gemessen. Die Réder stehen auf Waagen,
mit denen die Gewichte G und Gz gewogen warden.
Aus der Formel: X G 3 %Xq ¥ BaXp=Cy exy

) Gy + B2 = Oy,
ergibt sich die Lage des Lesergewichts-SP hinter der
BC. Gewichte in kg, Male in cm einsetzen!

X, = Hebelarm des Piloten = 188 c

P 291 cm (bei BOLtr-Tank)
XKrﬂ Hebelarm des Kraftstoffes = 285 cm(bet 5504r— T(JI"Ik)
CK = Gewicht des Kraftstoffes = Kraftstoffinhalt in

Ltr. mal 0,73 kg/Ltr.
Ist der Tank lesr, so entfallen die Gliadar G und

PO TSN

I;Kr Kr .

Der Lesrgewichts-SP, muB8 in fFolgenden Grenzen liegen:
PATGeMEET 210 | 420 | 430 | 440 | 450

Gp .in kg

Schwerpunktlage [2258~ [ 2256~ [ 2253~ [2251=_ | 2248~
Xy in mm 2316 2317 2317 2317 2318

Die in der Tabelle angegebenen Werte fur X gelten
Fir den Motorsegler mit leersem,Tank, wie sie sich aus
obiger Formel Fir X errechnen. Leergewicht und SF.
Lage sind ohne Stitzréader (Falls vorhanden) zu er-
mitteln,
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8. Ubersicht der’ erfolgten Wigqungen

ol &L

Pelun|Leergeuicht max.Zuladung [opnoroomyy | Prifer
M| 1123K6 | 219 K6, 2;2/5%2)!_:‘1“ e
}:Q;ﬂ _."\3}'-.- -0 - Ujfgcm
Z;’ - b 1,3 2293 k. 226, 30u]
10601 (422/9_ 227 k;- Zul%ké:_,:,
266%| L3020 |- 220 - 26 .|
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zum Flug- und Betriebshandbuch oE - 92 {0

Baumuster: SF 257 C- FALL S
Trissplen € - q_LZ Q
Mindestzuladung im Sitz 60 w
(fehlendes Gewicht durch Ballast la Sitz erglinzen)
Hochetzuladung dm Sitz¢ 2ATZ w
Kraftatoff \() kp
Geplck -9 ke
zusamaen nicht mehr als

220w

Trimeplan

m-

el

Mindestzuladung im vo, Sitz

Hochstzuladungs
vo, Sitz(e)
hi, Sitz
Kraftatoff
Gepliok
x nicht mehr ale

einsitzig }rﬂ{lt:lg

(fehlendes Gewioht durch &llll%gluml

kp

kp
kp

kp

kp

3

3855 %

Ein 1'e:icher TrimmPIan ist im Flihrerraum des
Segeiﬁ}&&zcusol - [lotorseglers im Blickfeld

des Piloten anzubringen und stets in lesbaren

Zustand zu exhalten,
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