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Betriebsurerte und Grenzen
TriebVerk Flugmotor Für Hotorsegf"rr'.

chmlerstoft
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Außentemperatu¡en Spezil lkatfonan

höhar ala zOoC

von 0 - 20oC

sAE 40, sAE to
oder l,lehrberelchsöl
SAE z0u/50

SAE ZTut/SO
unter 0"C nur l'lahrbere,ichsöl

SAE tow/Q0;t0w/3o
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1,5
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EinfüJ' rrençe: 2r5 I
öldruc*¡ zulässiger Bers-ich 1 - 4 bar
Mindestu¡erL bei 2500 U/mln 1 bsr

-l

öltemperabur ¡ HindesLurert vor dem Sbart 50oC,
be,i FIügeJ. nit^Vereisungsgsfahr nicht unter ?0-C
Höchstu,ért 120oC
tjlvorrat im KurÞeI9ehäuse 2 r5 I t
It,inóestvorrat 1r5 I (untet'e Peilatabgrcnze)

LuFtschraube l

Feste 2-BJ'aLb Holzlulbschraube¡
H0114-1508 ?5L oder H0114-1508 65L
oder 2-Blatt'HoIz-Vgrsbel.Iuftschraubc¡
H0-V62-11504 oder H0-V62R-L1504 oder
H0-v62-11 60T-1 0 oder l-þ-v62R-11 60T-1 0

T r¡ eUu,e rt sÜ berracftu
Dreh zahlmesser
Normaler BeLriebsbere

VoraichLsberelch

ich von 700 bÍs 2800 U/min
( 9rüner Bogan)
zsOo bia lSSo u/nt'n
(geIber B.ogen)

Höchsbzul. Drehzahl )550 U/min (roter Strich)
Drehzahl beim Abbremsen 2600 bis 2800 U/min

( u,eißer Bogen)
H o t o rb e t r i e b s stu nde nzä hl er ( in D-reh zahl me s se r .'

eingebaut) ì

Der Betriebsstundenzähl'er ieL ein UmdrehungsmeE-
sBD. Er zähIt unabhängig von der'Drehzahl 2800
Umdrehungsn der Xurbelureì'Is aIs 1 itotorbelriebs-
minute. Die Angabe erfolgt 5-sLet'Ii9. Die erstsr
I Stellen geben die vollen BeLrieÞsstunden an,
die Iebzten 2 SLeIIen geben die dezimalsn Bruch-
beile der Betriebsstundan an (l/'lO bzw. 1/1oO
Betriebsstunden).
öIdruckanzeÍqer
ffibsbereich (grüner Bogen)v.1-4 bar
Mindestu¡ert ( rotar Strich) 1 bar
Höchstzulässiger Druck (rotar SLrich) 4 bar

ö1, temoera tu rBnzei qer ¡

Normaler Bereich (grUner Bo9en/v'
t4indesturert (roter Strich)
HöchsLzuJ.. Ternperatur(roter Strich)

5oo-l 2ooc
5ooc

12ooc
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. u llgutr LScna I tot.
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ausgeschal Èet.

SIóherungsautomat, BotI ¡. 
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1.8 I

eùe¡,s uês Irrebuerk und es slnd elekt¡ische V";:lbraucher angBschloBsen- so ietgt es dia SIromenL!

" (t;i;;""ì""åi";;;:i":;
srausschlag nach * (ã".'
douLen auf Altersschurä_

hlerhaften Regler des



1.9 AnLenncnar'fìchluu
ffisss rsL olne SPerrLoPfontenno
für Fr.rglunksprechgoräLo einçebauL. Das AnLon-
nBn-KoaxiaI-Kabol ist bfs unter den Gcpöckraurn
gol'ührt und aIs KaÈ'olrollo bol'ostl9t. Cs kann
vcin. dorL zu dom jou,elli 9on Fur'kqerä teelnbou ço-
f ührI u¡erden. Bôim t lnbau otnes Funkgerä tes sit:
die gosotzlichen BesLimrrung0n ¿u beachLen.

1,10 Ânsi¡lüeo für ureitore elekÈri sche Verbrauche
Am 6randspanL sind BlindsicherL¡ngen und An-
schlü0e l ür ueltore olokt¡ische Verbraucher
(z.B.funkger5Èr ACL, Positionslð:TrPEn)angebracht'
Die BlindsichBrungen slndtmit do¡ fÜr dos ôrìru-
schlf o0ende Gerä t jeu,'eils. srloíOerlichen Siche'
rungsgrö3o zu bostÜcken."'Das BordneLz f¡àt 12 V

Cletchstrom HInus sn der l'lasso'
Beim EInbau solchor Geräto slnd dis gesebzl
Bostimmungen zu bsachton'

1.11 i -

u¡indigkolt: 190. kn/h
t.: 150' 'krnr/n

Höchsù9e schuindl gkei t
bol starker Turbulenz¡ 150 kn/n
bei BUEgef'ahrsnBn 5LörkIaPPsn: 190 kn/n

Lah r tme s s e r ma rk f e runQgn
iottr SLri"h 190 km/h
gelber Bogen 150' ' '190 kmr/h (vorsfchLsbar
9rúnor Bogon 80"'150 km'ln (l'Jormalbereic

1' 12 Geuichte en s¡

LeergeuichL ct¡ 415.k9 ::
Zul.adung (olnschl.KraiLstoll) cB¡ 255,kg l':
Höchstzul,'. f f rggeuicht 650 :kg S t
HöchsLzu}, Gcuicht der 9.8

. nichttragondon Teile 49O kn i Ë
1-11 Sch'¡crounktlaoen Im FIuqo ' utE

ffrgzougt"go: FJ'Üçelschne Rippe 6 l?rZ Ín nobon
dor SymmoLnleobeno) ho'Izontal

Bezugsobeno (gC)¡ ?¡0 m vo¡ l-IÜ9el'vordorkanto
bot Rippo 0 (Or>Z m not¡on der
Symn:otrioobene).

h

lch

elc
h)
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10; fìm InstrumontenbroLL¡
.chtung I F.Iug bei Fogen-Flughandbuch be-

: u0et l'loborbotrleb -,Xühllultklappo ouln,'. trRauchen verboLenn
, , "SLarL-Check¡ =--faIIs vorhanden

,, Klsppftü9eI gosich6rL, Angoschnal.IÈ,
Trlmmung, BremskJ.. eingofahrsn¡ HaubB vsÌ-
rlege).1, RuderkonLrolle, BenzinhahnrKrafL-

, ELollvortaÈ, Kühl.Iuttkl,appe aul, prop. In
StarbsLoIIung" (fatt's vorhandon)

1 ,15'Ktrns L f ).uq, Wol konlLuq
'Einlacher Kunstflug und.Holkenllug slnd nlchtgastobLeL, ;"

,Aa

2r1

2,2

Allqemelnos
Dar FaIke Ist ein eigenstartfähl9er Hotorseg).er
Der FaIke kann gef logon ruerden ni t dgr Erlaub_
nle zum Führen von l*loborsoglern. ,

Zum FJ.Iegen ieÈ vorherlge gsnaus InlormaIion
übor l'lotorsegler und HoLor unbedlngt erlordsr_
Ilch, Es lsL PîJ.ichL, die BeLrlobsunEerlagen zu
sLudi B¡on und slch on Hand des l',loLorseglers und
das HoLors mIt allen Einzelhelten vorLraut zu ì..
¡oach on,

Tä ol iche Fluok I arkontrolle
Vor dem Flugbatrieb, vor allem bonn der lloÈor-
sogl er aÞgebaut ù/BÌ¡ is! eine
Ubcrprüfung des Fluguerks, des Triebu,erks und
dor Luftschraube auf'Flugsicherhel L nöLig¡ lm
elnzolnon folgendo Punkbo

2.2.1 Fì.uouork.
' Boi dcr Durchslcht dor nachfolgondon posltlonon' 1eI oIì.9e¡nein aul Funktions¿ticùr-igkelL, BefesLi

gung, Sichsrung und UnvorsohrLhet[ (teine An¡Is
'ser Vorforrnungen) zu achÈen¡ Lagetungon und An-
trioÞe slnd .zusä tzllch sL¡f Spt oJ.lrothott zu
konLrolJ.iB!eno

Èrlobsanlel



8)
e)

10)

l'ilrkung und rlchtiqer Elnsatz de¡ Bremse.Funktion der I nstrumonte, funt;;;";;;;;;;.
ll::o,iï:lî^,t:ç:: rn ¿or ér",0"""ui"ii,"n"i,t'
:11.-ttonlichkol r zur¡ f nr,¡ä sr";;-;;;;;;;;";.;,
l:1. Or.:h don Handtcchdcckol 

-rnr;;^;;;"il;;;;:
leiÈu,ork zugängllch und bosondgrs nach elnemFlug odo¡ Transport lm Regor-, zu kontr,olli;;"r,und ggf. zu entL.5sssrn.
Zustand und Beiestlgung
üborp rü lon.

11)

12)

1l)
14)

15)

de¡ A nschnallgur to

Sl tz der Verkl.eidung.Uf""À"-"uf belden Seltenunten an Rumpf/xolo.
16) Sind dre beidon Stützräder In 0rdnung undrichtlg angebaut? (llur bel tinrad-ltauplf"n.-

¡,e rk )
17) Xontrolle der belden Quorruder-AnIriobe eu0en

Hi t9e.führtes Gopäck isÈ mit den dofür vorge_eehenen GurÈen zu vsrzuE!6tìo
F rondkörporkon troLl e.

i:l!î:.|l:ybB:verrieseluns, Haubennorabuurt 
¡No t sich Ifens Ier kontroltiåren,

im FIüqel.
1?a)Xontrolle dar Flügelklappvorrlchtunqen mlt Stcherung einschlie0lich der 0R_Antriã¡,e an den

Il:og:!:11:n, ( rart s vorhanden ); sicherer-Sr rz
fl 3 l rl àî î o" 

" : :lt 8î,î".11,r,..11,"1+11i B ) x ö i, ri äï ï "o " å Ëi^ Ëtiiì.ii?i1'otl",? r r s u n q o n u n d
SIcherungan.

19) Höhonllosso - lst dio vordoro Beloc'tlgung sn_
gozoçon und gesichert? :

20) AnschluO dos Höhenrudars lm l-lunpl mi b Slche-¡¡\ runo..-



22);"; ";;"1"'' ;;;;;;;;;', 
'ofesrreuns 

und 5e

Lsnunschlü0o prÜfen, Sicherungsn kontrollie
ràn, l.lar das SeiLenludor obgebauL¡ PrÛl'ung
ob das Ruder fm richLlgen Slnn ousschlä9t'

Z>) FreigänglgkolÈ und IeichÙe BeuoqlichkoiL do

, lpornrades und ds¡ Spornachsa prülen'
24) Vustand und Reife.ndruck ao HaupLrad (bzu''de

Haupträ der, Spornrad und 99f, der Stü[zräde
' Èontrollieren,

?r) KontroIIe des Rumpfvordertoiles unLen und
' due Rumpfbodens oul tivÈI. Beschädigungen

26) Sl:i:;;Jlr, B"upunnuni, uu"rr".une aur schä
den kontrollleren 

;..

2.?.2 Trieburerk '(alehe auch HoLorhandbuch)

1) Den t4otor elngehend ÜberprÜfen auf fehlende
oder lose Pluù!Brnr. Schraubenr BoIzBn usEt'
Abslcherungsn, KühlIul'tfÜhrung, ScheuersteI
Ien, ZündI ei tungen und Xellrlemenzustand 

,

konLrollieren.
2) Fesbstellen, ob Gae-, Choke-, Hotorkühlluft-

klappe-, Propallerbremss-r HelzungB-rBelül-
tung s-, V er ga sB rvo ruä rmung s-B stä ti gung unct

' 99f. Propeller-VersteIIung freigängig lst.
)) öIvorraL prül'en und ggf, ergãnzen. Der öI-'

vorrat lst al.le 1-2 HotorbeLriebsstunCent
bzu. nach jedem Iängeren FIug zu kontrollia
ren und ggf. zu ergänzen. !

4) öf- und K¡af bstoFlsystera aul''Dlchthelt und
Scheuers tell en kontrollleren. ,

5) KraFLsLoffiIter'überPrÜfen und ggf', von Ver
. unrainigungBn und Uasser reinigen.'Xurz
, KrafLstoffdrainageJ(Ort¡c¡<BF,õm Runþl au0en

unLern'Tank) ueta tigen. '

6) Batterle (Säurestand), BaLteriehalterung, A

dampf .l oi tung konÈroI.l Ieren.
7) HotoraufhängungBn und Slcherung konbrollls-
. rBn.
B) LulLleltblecho auf Ri¡sss und l'estsn Sitz

überprüfen.
9 )' ì'lotorraum Fremdkörpcrkontrolle.

10) Hotorhauben auf Risse prül'en, uieder ouf-

l

..,

.u
I

l,



áÈt

('t

,, / KontroLle os3 I¡nkinhal teg.
1 2) Xontrollo dor TankcnLlüf tJ;g. lls, Tankver_schlu0 darf

rü r ru n s 
- 

( ;; 
" 
l;:. l: ï,:::;: l; l::; 

-:i.ll,.;::-
tent bleu,) ve¡(.endet Eerd€n. ,

2'2') !uftsch¡:ule (siehs auch_proper.lerrrÍnouucn)1) 0er Þ¡c:=iler isI aul l inr<o.h,,¡^-: --.

2) Àii ; ; ;;.. ; ;:l;:l;.1^Íuî :::.;:::".::" : :1 l:n "

CinkerbunçeÀ, Risse
i::"":::.:_:chäden zu üb..;;J;;;..'¡,"iii"or_tgrs von I nsek Len_ ui

sein. müssen feet angszogsn

Sremsklappen oingefahren
Rude rko n t rol ). e I

Benzlnhahn
KraltstoffvorraL l

l(ühlluFtkJ.appo auF

)) .Der Splnner I st auf Risse und festsn Si tz deSchroubon ¡u prü f en. ..

Si tz der Blä t teri kelnnxelspiel bis l. zu_

ererrur rschraube i^ olllilliiil;rj;j, r:;.1:;-
u f t sc h ¡aubcnv,e I s hsllhe_

der Lul.lsch¡aube nicht,
e der Xugetläg,er uiiìì'.
Ieich sein und die An_
r zur Drehoi.t.tellinle

prarre auf ,d:!:n sir:ril;,Äi;;:"illl;,:;r:::Xugellagerlaufflächen koni¡ol.fl€ren. Riefen_tlefe maximal 0r 2 nn.
S ta r tchock

Vor dem Flug Ist elne
Punk t e no tuendlg r
K I a p p F I ü 9 e J. 9 e s i c h e r I
Haubo verriaçelL
Än9eschnoLlt
T¡imnung

U berprü lung ; l.ol g ender

(raff s vorhande'n)

Propellor in Startstellur.:g (fatfg vorhanC.n)*i
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Vor dem Anlasson, besonders bei kÜhIer Ultte-
!ung r lst die Luf Lschraube bei @!¡qagg
mehrmals von Hand durchzudrehsn. Daþoi fes[-
steIIen, ob die Schnappkupplung des I'lognel's
.arbeltet (Scnnappergeräusch nu0 vorhandsn seln
und ob irgenduelche SchurergänçigkeIten am È'lo-

tor auftreLen, llach der DurchFÜhrung oblger
KonLrollan kann der Hoto,rsegler ln BeLrieb ge-
nomnsn E€rden.

hnlassen (slehe auch l'lotorÅandbuch)
BoIm Anl.assen soII'eino Psrson llnks voD deß

bef kal. tern l'lo tor Choke ziehen
GasheÞel etu¡a 2 çn aus der LeerlauloÈellung
be tä tlgen
Hauptschal bsr eIn
empfindlichs elektrlsche Geräte (Funlgerät
usu,) au6
Zündung ein
I st der Raum um dIe Luf t,ochraubo f rel?
AnlasserknoPf drÜckon

Sobald der Hotor ansprlngt Anlasserknopl frel-t
geben, Choke drÜcken und Gashebel so eins te1'I eir

daß der Hobor nit 1000 U,/mIn rurldläulL'.ötOrucfi
ori¡f on- (tr0 innerhalt¡ 10 5Ec r ansLoigen)' 

I



trsuns (z-¡-;;.. ;'':;;";,;:i,,= orì.
Choke aul, da der )ìoLor .on.L ersäu
bleibb. Auclr Èonn dor NoLor nicht a
nach 2-naliger Bo LJ.-içung des S tart
und miL Gas\ebei aui Leerìa..¡f oder
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Eeitera StarLvors.¡chc. Springt der ll
5-mal.igor BoLä Ligr.rng nichL âDr isL €
lich, da3 ar zu vie.L Benzin hat. Zt Iv^Þ¡ uuil¿J.tt tìaL. ¿u:.ìJUno ausRrcpãlIffi
rück'r'ärts durchdrehen. Dann das SIartblung VoIIgas versuchen. fJach Ansprinq:i¡IGas zurückl Für den S barL des u,arÍnBn o
urarnen l'lo Iors Choke auF lassen, Gasheb
LeerlauF oder urenig Gas.

2.4.2 Anlassen von Hand
Dar Hotor kann SEf. auch am p¡spsll.er ¡¡nfen ujeldsn. Bein Anu,c¡fen von au0en mu0 s
nB Person im FührersiLz befinden. Gas,_ un
ChokebeLä [Igung usu,. uie bein An]asseh mi
el.. Sbarber. Bein Anlassen von Hand B,ie-s
_vcr das Hauptrad Ieçen! Sicherer S baPropeller, PropelLer mit l orler 2 Hä
Zündpunk L ryerf en (Scnnapperleräusch)
man bei Anspringen solorL mib dan l_iä
Propeller ù€g ist.
Zuerst einiçe ltal e mit Zijndun3 "aus"nach Ruf von innen 'aus". Darn Zündu
RUF von lnnen.ein...deite¡ uie beirn
uie rnit dem elektr. S tarter.

.4.J Harmlaulen,Abbrensen (siehe auch Hot
Hotor e'-ua 2 Hin. mi t 1000 U/min lau
dann u,ei tores h'arml.auf en bei 15OO U/
Au0entcmperaLur^5-10 14in. bis die An
öl temperatur 5O9C beiräclL, D j.e Anzei
tiv trögo, soda0 bei 50oC bereits au
ef f'ekLive BeLriei¡stemperaLur gegeben
man länger zum Start zu rollen, so kr
llarmlaufen auch teilueise uährend ie
erlol.gen. IsL der l.loLor uarrn (1.:indes
lur 50"C ), dann abbrersen, BrensB unl
angezogsn. Langsam aui Voì).gas gchen

nö vor
nden üb
derarL

nden vo

durchd
ng 'ein
Anlass



Tempor¡!ur achten, etua 20 uir'l; =;;."i;";;;lassen, dann prüfen der Vergaservoruärmun9.
Drehzahlobfall beim Betä tigen der VBDgaser-
voiurärmung cBr 50 U/nLn,'(.NichL mit betätioter
I(qezooener) Veroaservoru,ärmunQ starten). Danach
Verpðservoru,ärmung BUs und ÈìoLor in Leerlaul
bringen,

2.4.4 fìollon
HiU dom Falke kann man ohne Hllfs rollen und ¡-i
dem sel tenrudergekuppel ten Spornrad g teuern.
fngsLer RoIlk¡sisdurchmessor 12-1, m¡ Ì1i t den
Backonl¡¡arnsBn om Haupbfahru,e'rk kann sìðn.den l{o-
toisegler jederzoiÈ rasch zum SIehen bringon.
BoI der AusFührung mIt, Zureirad-HaupLfahru¡erk Ís
dor Ilnko. PiloÈensitz des "Fal,ken,' zusäLzl¡ch
r¡I b 'Hacksn-Bremsbe[ä Èigungen vorsohen,Durch ein
eefLige Betätigung der',Hackon-Bremse" kann der
Rol.lkreisdurchmesser vorringert uerden,
Htqd der Ia].ke am Boden goschobon (rangiaren,
hangarlsren),. so gohÈ zrueckmä0ig oln Huif "r an.
das Seitenrudor und lenkb üÞor dieses äas Sporn
rad.

Bm Boden nornal ca.205 !r, Drehzchlkontro).J.e,
aul B5-90 kmrlh kommon J.assen, dann S teiglJ.ug ni
nln. 85 Un/trrDrehzahl etura 26OO-275O U/nLn. Den
selteren SLeigflug.bis 200-)00 rn HöhB,so anlege:
daß ggf. jederzeil der PJ.atz zur Landung uieder
Brrsichü uerden kann. tlach Erreichen von 50-60s¡
Höhe kann 'der lloLor etuas godrossel b u¡Brden, öt
druck und öItomperaLur sind zu beachLen, Die
GrenzurerLo dürf en nicht üborschri Lton u¡ordcn.
FluggBsclru,lndigkeit bolm Stolgen zuscks t4oLor-
kühIung liet¡er et!.,os höhor anseIzon als'zu nlo-
dri g, vor al.l cm bei hoißa¡ WeLter!
Bet längBrBm Steigl"lug und u,ürmon Wobtsr öl.ten-
perotur beobachLen, konmÈ diosu in dio Näho der
oboron Grenzo, dann schnellsr FJ.iogarr'r¿Dd dros-
^^'l^ ^^a -,.n ^â*¡^^^-^ cr^:^^^^-r-...:^¡i^l/ñiÌ i

2.5
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'+i,:. , !ll. -^ÀU 90L lrvsll v9¡r¡ru'r' Itvbv. ovyçÞl.U¿lL,

bipsteh', lleigung zum'NachdiescIn"; in diesen
f,pll ,shoDBI in dcr leIzten Phaso dus AuslauIens
g,yf Vollgas. Folls nötig -kann der ProPoIIcr dr¡rch
k,ur,zes Tlppon ouf dio SLartertaste u,ðagorechL go-
bt"trL ugrdon,
.!qr ic:jnl alAo_n XühIIuf tkIaPPe ölf nen, Prope.L).er
,ffirng ( ratts verstelÌpropslrer),
,p,mp.l'indliche eI. Gorä Le abschalten,'Z'ünäun9 ein, nlcht zu Iarlgsam t').Iegen (eO-SO kn/n
Ç,9" und Choke je nachdem, oÞ HoLor noch yarn oder
kplt, cie Br¡r Boden elnstgllen.,l'1an nu0 den Hotor
ptuas kennen und bringt ihn dann normal leicht

schuindigkoitr, je nach ddr Temperetur des l.,loLors,
dreht der llotor nach kurzeo'Drúcken der SIarter-
taste von selbs! üei ter und sprfngL ôn. DaÞei
Choke ¿ul', Gos cB. 1/), Zündung sin. Dei..höhen¡'
verlust beLrägL dabei 150 bis 180 ¡.

2.9 Fluo bei stehenCen Hotor
Am angBnehnsLen fliegL man nlt e0-95 knTh¡ ln
diesem Bereich beträgt das sinken.in Gsradea.rs-
llug ca, 1 r2 n/søc,
Eslm FJ,ug mit abgostell Lenr J¡isb¡erk ksnn die
XühJ,]uftklappe zur Verrinçerung des tidersl.andes
geschlosssn ue¡den, Sol I de¡ l{otor, r¡ieder ange-
Iaesen uerden, lsb die KühIlul'!klappe zu öflnen.
Der ¡FaIke'ist ein Tislciecker, Eeim 5chieÞen u
geringer Fluggeschr¡indigkelt - EO kn/h oder senl-
gor - uird die 5[rönung im I,/inkol Rur,pl-FIü9el
unsaubet. Dles kostet Le.isIungl daher beim Sagoln
vor oIIem beim Kurvon, daraul achten, ds0 der
Ì'loLoroeç),er. eauber f),iegt und mög).ichs! uenlg
cchieot I Kontrolle, am besten durch loIIfädenran-
gr,bracht co¡ 20 cn vor dcr Kabfne auf €ine¡r, ca,
10 cm hohon DrohLaLengol, vor jedem 5iLz, Fit
dloscm Hilfsmittol und ofnieer Üuung kann nart dcn
Hotorsegl er sauber fliegen und boirn Xurboln lm
Uergleich zu Sogol llugzFugcn sohr guLe LeisLungo,,
orzlolBn.
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illj¡hluelso kann dur',fôlko'r miÈ elnon.:Ve¡sLell-

In Segelstcllunç darf dec propelJ.er ,iìLr U"tStillsLand bei_.:i1çb ue:den. ,'.'.

rechLs, gibt zunächsÈ dom Federzugijr:àrch; undschiebt zurn Schlr¡0 den Grif f bis iúoÍÌrn;.;ü

2.10 1. , .

r¡,irksan. Boi uoiteren Ziehen kippL:O'e,J ,faIke"
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eoda0 der üborzoçBnB F),ugzusÈond olndeuLiq rusrke eiì Js!. Eeir li¡e¡ziehe¡ in ainer ioð xrr_
vo kippL der;Falke. ve.rhäItnismä0ig Iangsam
nach sußen, und zuar eor,da0 mit Erreichãn derhorlzonlal en Lage dos Tragf IügeI s rJte Normal._
frugloge hergestell[ ¡rer.den konn. Bei st,enendemllotor ist das üÞerziehverharten vie bei raufon-
dsn Hotor. !

,TrudeLn

Bei vordsrsn und mitùlersn Schr¡erpunktlag
ea sehr schuierig, Z.T. yOmöglichr den "ilnå Trudoln zu brlngen, È, g"nr nå.À-Jrr'
pBn, sofern keine Gegenmà0nahmen (Nachlas
,[.nüppels). ergrif.fen ¡rerdrn, in den Spi"ai
.Qb",r¡ aus dem er ohne Schlierlgkeit in di,,rralf.IugIage eingesÈeuerb uerden kann. Dietlgung der S törklappen u¡i rd dabei empf ohJ.Auch bei hinLeren Schur.erpunktslagen ist s
onä res Trudoln nicbL mögllch. HaÃ kann tuj
durch IangsamBS üuerziehen und Kr"rz"n..d"
der Trudeln einleÍ*"en, es sird aber nach I¡al 5 Uurdrehungen, auch yenn die gekreuztr
derstellung beibehal, ben sird, von selbst I

9""'Falke" gehL dabel in einen Schlebezurüber, ouE dem er ohne Schurlerigkeiten in (

NormaJ.l'luglage eingesteuert ¡erdên kann. I
uährend des Trudelns das Querrudet i¡¡ Trur
ôusg€schlagen so gehÈ der ,FaIke. in,einespirale übsr¡ die, um eine hohe ieschr¡indj
zu ver.neiden, möglichst rasch beendet ¡erceollte (s.oben). . 

,

In übrigen kann Trj¿eln durch NorDsLeuerm¿
non ohne 5chuferigkettsn bel einem Nachdre
von 1/2 Unrdrehungen beendet u;arden¡ bein A
Èon sofort ueich abfangen, um eine zu gro!
schuindÍgkei tszunahme zu vermeiden uird d
Betä tigung der S törkleppBn emplohlen.
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Für KunstFl.uq fst oer r'f-alko" nlcht zuqel ðSSBN

Fluq boÍ BgQen - Achtunol
Der Flügel. des ,'Falken', hat efn SegalfJ.ugprofll
und isL rBgenemplindlich. Die SLrömung am FIüg:l
,urlrd durch den Regen gBs[örb und dadu'rch dcrúx-r-l-..ôr--'-L

2.12
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,^]n'i¡ui'i."1^ålr"
Str¡t hi^i. l

2.1J Fluobetrleb ln dq¡ L-rr^- ì_L

FaJ,ls der Flügel nlÈ Schnee bedo"Lt ii¿¡r verelstisL, mu0 €¡. vor dem srarr "r;-j;;;; ;";i Il.r"_
:::l,.r,erden. 
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ann s¡ittels Zriï gcfrenstel_
ps (stufenlos),: dolr Xühl-
Bs geragelt ¡eiid,en. 0le
sÈ dabei gHt ¡¡u¡ lUeobach_rt von 250"C,ke.,inesfalls

.¡i i, i.

i t (besonders{ Ihlvotken_
aturen zsischlen; -l0o und' sung aul.trota,¡r,.;,Sie nrach
L und unruhigÞn;rLauf dos

:sem l-alle isU di,o Verga_
.a€rvoruärmung sofort zu ziehan. --;:-'-
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d¡s HoLors uleder benötIgt ulrd'
Bei'stätigung dor VergaEBlvo¡¡[¡nung (ohne

:' Eisuneatz lm Vergaser) -iet êin Drehzahlabl'al.),
kaum bemerkbar (ca. 90 U/mln). Bei uarm€r,
trocksnBt Luft, lst die Vor9688rvorwärmung ln de

"kaI L"-SLeIlung (Criff hinelngedrückt) zu be-
IagSBn.

2.14 BeLrieb ohne StÜtzräder (bel Etnrad-HaupLfahr-
Èerk )
Der ÉFa

ue rdgn.
Flü9e).
Helfer
dem Que
dung ka
zum S Ll

a

t

lt
a
I
h

!
s

E

r
B

n
R

d

I
I

k
R

I
m

r
n
I

!
E

n

m

t

6

t
i
n

a

T

I
a

r
n
Ì
I

D

I
)
I
I
I
i
I

n
mi
8r
I
eh
Fa

9B

È1o

ed
UA

hö
Z.
rd
!a
I
ot

ö

d

a

r
I
a

fn

fe
eI
ge
ñF

I
H

be
tu
eh
(z
lr
e!
t9
fo
Ii
rr

n

f
s

I
ñ

gË

oI
n

F

ud
d

st
t
te
BC

Pr
ot

e

en
ts
Is

I
nd

ka
Ien
Hel
rüg
BT
ar
and

des È1 otors

""1ohne Stützriíder ÞeLrIeb
or iaL mögIlch, rsnn Em

eht. Eeim S tar! nu0 ein
ulen ble der'FaIke" ol
.,uerden kann. Bei der L

rqit dem Querruder t'asb
n ¡rerdsn.

r dcB der l{otor des ¡lot
chLeren Fordsrungen 6qi'
ebou t J. st, aI s ein norsr
nlachzündung statt Dopp
acher und- bIIIigor; l'1an
I der Anlage der FIüge
ung tragen. - Einhaltun
chsn Sichbrhsitshöhen u
daß mEn, faIIs nötfg, r

ka nn.

h

oL
t9
J..a

an
n

Le

s

BN

sl
I

ET
nf
be
hn
Lr
a

8n

c
H

T

t
t
a

I
r
k

J.

E

I

c
t

n

h

u

m

t
I
k
a

I
n

d

s
d
c
I
s
c

?.15 S lcherhel

ch
rU
to
er
m
EN

80
€

2.16 Eefestiqunq der Follschirmaufzlåhlefne
An Qusrrohr über der Rúckenlehne, und z!ar
für den rechten Sitz rBchLsr für den Iinken 5it
Iinks neben dor Rückenlehne (¡ote Èlarkierung)

?.17 Hauben-No,tabururl' ' '

Propeller ln BeLrtebsatellung (nur bel VersteJ'1.
propeJ.ler), oÞeren Verechlu0knopf und vorderen
NobbeLtitigungeknopf ziehen und Haube nach rechb
ruegschÍeben. AIle NoLbetätlgungsgrilfa sind rob
markierb,

ilan mu0
seglers
tens de
Ier F J.u
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Vor dem e¡sten flug mit dem nFalk"n,,..¡1"ndbuch
Pür Hotorsegler, Hoto¡ und propelr"¡1 iJ"."l Vordem Allaintliegen solt man auF ¡ede",i;li eini-ge Einureisuncsf lüce mr t ej,nem auF de¡n Hu.ster Brfahrenen Fìrqzeu:i.Jì¡e: nacrËn. Dann;sssllte manbevo¡ man mrr einer z. Þe¡son sra;a;i;-lr".rteine Anzahl. Ftüçe alLern eusFüh¡en. Ság"irfr9-zeugFührer, müssen sich besonders mit å;;3edienung und Ùberwachung des Motors, des¡,propelLereund mit dem Startvorgang vert¡aut machen.
Lei stunesanqaben
Die i,n ¿IìEììEschnirr (1. ) gemachtàn Angobenselten für den FesLpropette. úoliÀ_;;ôuii. so_
r¡r i e d i e 2 - S t e I J. u n g s _ V e r s t e I J. p r o p e I f e i 

- 
ñ ó _ u U Z -1150A und H0-v62-1160T-10 

"o,,,i"-iu"-ii""iru"t-g!-e-!-u ng d e r J - s L e r r u n g s- v e r s t er r. o 
" "¡ " 

irffH0-v62R-L1 50A und Ho-vézn_11 60T_1 0. ,

Für den FeslpropelJ.er H01 1A-1508 65 úeiden dielerle Für Roll- und Start,strecke sowte dieSteiggeschurindigkeit günstiger; die Fluooe-schu,indiekeir und FaichweirÃ ¡å¿o"i t;-;;. ,,0 trungünstiger. ,'
Rollstrecke und Startstrecke
Dia hie¡ sngegebenen LeisLungsurertB úu¡denauF-grund der uährend der Husterprüfung erflogenenHe0urerte ermitteL t und können unLer dan nachfoI-genden Bedingunçen uiederholt ûerdentr uenn l,l o_torsegler und l{otor sich in qutem ZustanC beFin-den und der Frugzeugführer úber durchechnitil.i-chss Können verfügt. i

!öchstzul.ässiges Fluggeurich[: 650 kg,.
Ebenes Gelände mit kurzer Grasnarbe-_in qutem Zu_stand. Trockener..Flü9el mit 9latL". bu""iia"n".!JindsIilJ.e; Luf tdruck entsprãchend ¿""-tto"r"f -druck in Platzhöhe. ,



AbhebeQeschuindiçkei L ca'
Steig rggeschuindigkeit

?o tm/n
ca. 65 tcrnr/fr

tem;cratur oc

NN (^) .15" [ +)0

205 I 2t1
Z1¿t I Zq>
2t2 | 216
2AA I 2?0
26t I 292

15tt | 1É0

167 | 192
1Bo ,l 2.06
19t I 21A
205 I zltt

0

250
500
750

1 000

RolI strek-
BB (")

bis zun
bhsben

ht1
450
471
490
516

4qB
A87
509
,)o
,61

t9)
41t
ttt2
451
47'

)r6
t75
tgtl
t11t
4))

o
?ro
500
750

1000

esamtsLarb-
sbrecke (t)
Þl s zum
berfllegen

des 15 m

Htnderni sses

).J DienstqiPFelhöhe
cao 4000 E Über NN (Uef
0,5 m/s ) .

).4 f Iuooeschr¡indi qkei ten

Ststggeschuindigkeit

HorizontaIFIug ab eC *n/n (stark 9'edrosselt)
GijnsLiger ReiseFIug bei eLra 1t5 bis 145 Uø/n

srit 27OO bis 2800 U/nLn.
l'laximale ReisBgsschulndlgkeit 145 k-/!-t bet.
2800 U/ntn..
Geschurindigkeit beim Landeanl'Iug .V' = 9O kø/h
Aul'eeLzgeschuindigkeit V .= 7.O kn/h
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F lugdauer und Reichu,oL

UEI N T CIIIE

¡¿t;À c,- i r Tank 55 I

Segel

geringste Sinkqeschr.¡,indigkei L 1 rO4beste GleitzahL¡ ca. lzi| bei 90
n/s óei 8C knl

km/¡r Ginrad-
4. Hauptfai-mærk)

dafür
richti{

ZuI BeachIungr Der Hoto¡seglerführer isLverantvortlich, da0 der HoLorsegler sLetsbelaCen istr .

4. 1 Leereeuichtsschu¡erounkt

Nach Reparaturen, nach tlnbau zusä tzlicher Aus_rüstung, nach neuar Lackierung ugr¡,. isL daraufzu achten, daß dar LBorgeu¡ichts_Schwerpunkt in-nerhaLb der zulä ssigon .Grenzen blbibt. Geqebenon-1a)'ls müssen Ausgloichsger,eichtq angebracht u¡ordeni

einen Prüfer hinzuzuziehen.
L ee r g e ui c h l- S ch ue.rpunk t I a g on ( s i ehe lla r tu ng s-handbuch S ei te 21)

Flugzeuglage r Ftügelsehno beI Rippe 6 (Z rZO n
nebon Synaetrie-f L¡eno) horizontaL

Dreh-
z ahL

U/ni n

roft- lGeschuin l- Iug-
dauer

n/nin

ìeictr- lrf uç- Re lch-
urei te

+)
k¡n

stoffverJoigkeir
lllî"'n l*.,rn - , krn lh;min

25oo I g,? | j2, 5" 40,1 l0s
?r10,





t?
{

t'

BazugsBUBna (AC) r 2r0 n vor f Iügelvorderkan._e
Rippe 0 (rur¿eì,rippe) ortl À
neben Sycrmstrleeþene

uei¿en diesE crenzen des Leerçeslcht-sch¡¡orçur:kì
ajr.cehal-_en is: geuähr!'eistet, da3 im Rahnen 3es
ancegeÞen€n Seia.ie:;lar-.es auch dig :ulä ssigen Gle
zeíi tBs Schr,a¡ounk les ir Fluge (f tuqgeuichts_
Sch¡.erpunklcs) eingeha!Len ¡¡orden.

4.2 Fìrî:e!ich^"sschu.erpunkt
Die Schueipunktla3e in FluÇ'e hat groBen finl'lu3
sul die Fl,lçoigenschaf ten. Deshalb i st der Ein_
hal Lung dsr voîgsschriebenen Grenzen gro0e 3each
tung zu schsnken. Folgande G¡en¡en der FIugge_
¡ichLs-schurerpunkLlage sind erprobt und zuiassrg:

Eìôxo Vorlager 2114t n hln[er BE ¡

;ðXo Rücklage r 2.ttq 'n trinter BE

4.) Beladeplan
Zu).adung im Führersitz
schi¡m)

.a

(BesaÈzung alnschl. Fall-

rmln)

5.

nìErX¡ 180 k9 auf beiden Sitzen zu6Bmman
nin.60 kg
Gepäck maxt 10 kg -.
Es lst daraul zu achtenr da0 zusamnen mit den
Xraftstolln und evtl. Gepäck die auf deo Daten-
schil.d angegebene höchstzulässige,Zuladung nicht
überschri tten u¡i rd. Für das Geùiclit das Kraf t-
stof Fes sind pro Liter Or7, l<g in'Rechnung zu
seLzen; das sind bei vcllern Tank (8O 1) 58 kg
bzw. 40 k9 (uei 55 l'-Tank). Dgr Einflu0 des Ge-
päckes (im Gepäckfach) guf die Fluggeuichts-
schuerpunktlage ist vernachlässlSbar.
!ïinJosta,srJstune
l. Fahrtîesssr (Uts 200
2, HShe;¡;esser
).'lla?nÊtl(onPaß
ô. Dreh¡ahlnesser
5. ött¡rerrcometer
6. öldrucknesssr
?, Ampere¡eler
B. Xraf ts|-offvorraLsnesser





/,

g.
10.
11.

12.

E ,rieUssturCen¡ähler
2 vierteilrqe AnËchnaJ.lgurLe
2 Rückenkissen, uJBnn keine Fallschlrme
angelegt uerden.
Flughandbuch, LBA anerkannL, an Bord dee
11 o !o rse gl e r s mi tzu f r.i h¡en.

6. Vers'"elloropeller mit Reisefluqstellunq
6.1 Alloemeines

Die auF den vorherigen Seilen des Flughandbuches
gBmachLen Angaben beziehen sich auf den Hotorseg-
ler¡ Busgerüstet mib FestpropeJ.ler H0114-150825L
oder den VerstelJ,propallarn H0-V62-L1 60T-i 0 oder
H0-v62-11 50A o

Bei diesen Varstellpropellern eind zuei' Stellun-
gen möglich: SegelsLe).lung und BetriebssLellung.
Die BeLriebsstellung ist so ausgelegt, ds0 der
Ho Lorsegler eine mögJ.ichst gute SLart- und Steig-
lei stung erzielt.
lst der Hotorsegler mit dem Verstellpropeller
H0-V62R-L160T-10 oder H0-V62R-L1504 ausgerijstet,
ao ist außer den beiden genannten St'eIIungen noch
als l. SteIlung eine Raisef'lugsLeJ.lung nögIich.
Beim Eetrieb oit diesea Propeller ist folgsndes
zu beach Len:

6.2 Start und Steiofluq
Starl und anschließender St eigFlug eind grund-
sätzlich mit'startstellung' durchzuführen (siahr
SLartcheck ), da sich die StarLstrecke bei einen
Slart mit 'Reisestellung' um ca. 20 I vergrößert,
Ein Umschalten des Verstellpropellera rährend
des SLarts ist nlcht möglich. Da am BodEn nicht
zu erkennen ist, ob sich dsr Verstellpropellar
ln SLart- oder Reisestellung beFindet, iet vor
dem Starb auf jeden Fall sicherzusLellen, da0
sich der Verstellpropeller in StarLstellung be-
findaL. Llird der VerstelJ.propel.ler von SsgsI- in
BebriebssLellung gebracHt, so stellt sich auto-
malisch die Startsballung Bin. Dies ist vor je-



6.)

dem Start durchzulühren.
E,ine Ii!trùr oÞ slch dsr VorsLeI .rropoller ln
Startstellung belindet |iat man dadurch¡ da0 belo
Abbromeen dte Drehzahl zulschen 2600 und 2700
V/nLn (ueI0er Bogen aul' dom Drehzahlmesser)'Ile-
gen muB.

Schal. ¿en .f n Reisestellunq
Uährsnd deg Reisal'luges &g nlt Propel'Ier in
ReÍsesLellung gerfl.ogan uBrden. Das SchaLten in
Relsestellung kann nur bei' Iaufendsn T¡ieb¡rsrk

;:l3inîî' onschLashak rn. nocn'xrappen
2) Ft.u99eschu,indlgk'ei ! auF B0 km/fr verrin-

99 rn
)) ltoLordrehzahl suf 2000 V/nLn brlngBn

.'â) PropelXerversÈellhebel kurzzeitig Þis
zurn Anschlbg ziehen und sofort uledsr
ganz nach voDne schleben,

Elne Kontrollcr da0 der Propa).Ier tn n'AisesteI-
Iung geschalten hatr haL oan ln dem nsrkbaren
DrehzahlaÞl'aII von cs, )00 U/nin bei gleicher
Gasstellung.

6.4 Schalten in Startstellunq
. lJährend des |loto rl'l.uges kann der"Propeller

Relseetellung in StartstaìÌung geschalten
Dazur 1) Anschlughaken hochklappen

2) fluggeschulndtgkaJ.t auf '80 xø/h verrln-
ggrn ,:

Drehzalrl auf 1000 U/nÍn brIngB.n
Propellerverstellhebel kurzzeltig bis
zum Anothlag zi.ehsn und vleder gÐnz
nach vorn schleben.

EIne Kontrolle¡ da0 der Propeller ln Stsrtstel-
lung geschalten haL, hat nan in der narkÈtaren
Drehzahlzunahme von ca. )00 lJ/nLn bel !leicher
GassLeIIung. gicherer ist das Schalten I¡i StarL-
sIellung bei stillgelegLe¡n Triobr¡erk Übor die
SegalsIellung dsr Lul'bschrauÞe.

von
rgrden.

))
A)
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Horizo alllue l'".i ñris.=t"tt"
HorizonLalflug ab .:ü t<m/h (stark gedrossett)
GünsLl9ar Relsoflug bel etu,a 140 bia i50 Un/n
mit 77OO bls 2800 U/min.
Haxlmale Reiseçsschurlndlgkeit 150 lorlfr Uel
2A0O U/nLn. R

6.

*) Tank B0 I Tank 55 t
Dreh-
z ehl

U,/mi n

Kraft-
stoffver
bra uch
r/n

tresChurln
digkeit

t< m,/¡r

Flu9.
dauer

h:mí¡

¡,1 erch-
¡r¡ei t e

l¡m

Flug-
dauer

h;min

Reich-
uei te

kn

?500 10 ,7 110 ?n 20, 950 5h5, 660
27 00 12 t2 140 6n2r, 895 4nfo' 610
2800 13 t? 150 )ñ tr5, 660 ¿¡n 600

Flugdauer und eichseite ohne
r) ?9 J.

KraftaLollreservs t

ausfliegbar



- sr -a Fsa vvrr:rrrre

1. Auf- und Abrüsten. Verschiedenes

lJird der Fa.lke ölt,era au'f - und abgarü stet, 'eo
Iohnt alch die Beocl¡af fung.der 5tÜÈzräder lÜr den
Rumpf. l''tit diesen kánn der RumPf leicht beuegt
rerdenr ggfe Bopðr kürzere Streckan aul der SÈra0e
Die AnschIüsse l'Ü¡r die Rumpl'-5!ützräder sind trn je
dom Rumpl vorgesehen. FÜr das AÞsleJ'Ien des Rumof'e
eind auch 5tützen ohne Räder lieferbar. (Entfäl'Lt
bei Ausführung niL Zseirad-Hauptfahrrerk),

't.1 Aufrüsten
Vor.dem Zusammenbau uerden, bésondera nach eine¡
StraßenLransport mib offenem HÈinger, sämLIiche
Beschlagsteile gBroinigt.,'und geFettett
1 ) Vordere flü9efr/Êumpf-Àufhängung reinlgen

und letten (Z Stel.l'en)
. 2) Hintere FIügel./RumpF-Aufhängung relnlgen

und fetben (Z 5teI.Ie,n)
¡i Xauptbolzen roinigan und febben
4) Höhenleituerksaul'hängung relnlgen

(¡ stelten)
5 ) i f i¡ gel klapp at all e

(farts vorhanden) (

6) Querruderantrieb an
äu0erllch rcinigen

und lc tton

Zreckmä ßigerurei se baglnnt nBn dle l{ontage nl t dco
Iinken Flügel¡ efn Helfer hält den Rumpf an der
rechtan Seito¡ drci p¿it¡re Heller bringon den
IInkan FlügeI. Holmst,umm¡l vorsichtl'9 in d¡n
Rumpf cinFühren, auf Saitenrudars.bilo r Höhanrudar
stoßstange und AnschnsllgurLe achLenl Hintc¡En
AulhängeÞeschlag dBs FIÜ9als auf den rumPl'soiLi-
gan BoIzen oufschi¡ben'.. DBraufhin uird durch Vor-
b"r"g"n dor Flügclspitzì der vordere, rumpflestc
BoIzen in dia enLsPrcchendc Bohrung In Besch.lag
der lturzelrippe geschoben.

t'tit dcr Anbrlngung des rechtcn FIÜ9eIa
man genauso uie bcim Ilnkcn; dabci ist
sondorB darauf zu achtBnr da0 dor Rumpf
steht und nicht vorkantet ttltd.

EoIzsn ralnigen und letten
J BoIzen Je Tragl'Iü9cl)
der FIügeIkIBppsteIIe

und fatten 
_( 

fatts vorhandql

varfährt
ganz be-

senkrschl

I

L

I

I
I
lt

;
i
i'

:

I
I
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Brim "rrbrince.r ci.i ¡ec\ter Flü;e),spitze nuß
dia H-.re Ce¡ssi:.:, sc icrr¡,;ierl sBrdBnr da0 dic
beiden Hauptbesch),ägo inalnanderg.ì.eiten könncn.
Am besten steigl dazu ain Hann in den FührerelIz
und dirigierL die þeiden t"lelfer an den Flüg.el.-
spitzan, bis die to'rr,lnq, en des l-i auptÞesch).ages
fluchren uno oer ltaupt!olzen eingerühTt ¡erdan

. kann. Der Hauprbolzen vird mit der dafür vorgr_
sehenan großen Sicherunçsnadel untsr dem oberan
Beschlag des HaupLbascrri'ages gcsicherL.

Jabzt werden im Rumpfinneren die Quarruder an dar
beiden TrennsüeIlen angeschlossen und gesichert
und die beiden SelIzü9e fiir die Störklappan roit
den daFü ¡ vorgeschenen Xar¡binerhaken verbunden.

an dar Flossenunt¡rsaite hervorstehenden Bcschlar
laschan. (Ruder in gezogEner Lage) rardan auf di¡
zu6i ¡umpFfesten Eolz€n aufgaschoben. Dann rird
dar vordar6 HöhenflossenOescnlag durch ein¡ Xro-
nenmuLLar ¡niI dem Flumpf vorschraubl; dia Sicharul
arf olgl ni t einer Fokkarnada.L.
Die Lalt¡;e rksvarkleidung ( fatts vorhandan) rirdunter dia Saitenflossa eingahakt und rrit zral
PaLantriegeln beFestig t.
Dar.,H.öhanruderantriebshabcl isI nlt der StoSsÈan
9a durch Einschieben das rJafür vorgeschanan Bol-
z€ns zu verbinden und zu sicharn. Zum Schlu0 isÈ
der Bor¡danzug an den Beschlägen des Höhenruders
und dar Trimmklappo einzuhä ngen (Trimmhebe). im
Rumpf dabei in Stellung "voll kopflastlg, ).
Nach dem Aufrüsben eind, dfe Arbslton dsr täglt-
chen Flugklarkontrolle, siehe Flughandbuch Seite
11 durchzufúhren,
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Das Abrüeton das ilotors.eglars erfolgt In dsr um-

gekehrten ReihenFoIge, urle das Aul'rÜ eten'

Am besten beginnt man belm Höhenleltuerk. Bein
Abbau der TragflÜ9el ist ciarsuf zu achten, daß

dle 0uerruder und die StörklaPpen àn cjon Trgnn-
atellen im Rumpl 9eIösl und die zuei selLlich¡n
Bleche Bm Rumpf unLer den FIÜgelholmen enLfernL
aind. Der Hauptbolzen ist an leichtesten heFãus-
zuzÍehen, u/Bnn die beiden HeIl'er an dan FJ'ÜgeIspi
zen den TragfIÜ9el sourei b enblasten, da0 der
HauËtbescnlãg EPannungsloe lst. l'1it der TragfIÚ-
geJ.spitze mu0 man dann so.ureit rÜcku¡ärts gehen¡
áaO dar HaVptboschlag faèL frci fet¡ dann uird
der FIüge). nach voDns geschoben, um vom hlnLsren
Auf hä ngebeschlag freizukotnrìBrì¡

Flijgel nlcht.yerkanten und mIt 66¡ FIü-
nlchb zu rBtt nach rÜckuärte gehenl

,) Klappen der TIsqfIÜoel (fatts Klappvorrich[ung
vorhanoen ist)
Für ¡ine bessere' Ur¡tergtellmöglichkeit in FIug-
z au ghal I en u¡i rd der Fslke auf lJunsch mi! KIaPP-

ii

1
,i

i

Rumpf und
gelspitzc

lIü9eIn versehBn.
bei elngeklaPPten
10 lleter,

Die Spannueite -Úerringert ' sicÈr"l

Au0enf .Iü9eIn von 15 ¡ ) ouf . cð. r

FIüoelnontaQs: !Jaren die Au0enl'Ii.Jþet 9änzlich Yorl

InnenfJ.ü9eJ. getrennt (2.8. bein Si,raBentransport)
Bo sind zuerst dia oberen Beschlä9e der KIappsteI
le zurp Fluchten zu bringen unct der obere Bolzen

ln Fl.ugrichtung gesehen von vorn nach hinLen ein-
zuschiebsn. Sicherung mlt Scheibe und SpIint' Vor

heriçes Reinigen und Fetten der Gleitteile ist un

erlä ß.Iich. Danach I st der QuBrruderantrieb an FÌÜ

geldrehpunkt mit Schraube, Scheibe und SLoppmut-
ter zu verblndon. i

0as KIaç¡pen deÌ Au0-elflÜ9el .geschleht um den

oberen Eolz"n @fffid¡s oÞeren Bolisns ist
Drehpunkt des Àu0enfIÜ9eIs)' 0ag 11"??"n,q": l::-Drehpunkt des Au0enFIÜ9eI sJ ' Das il"1?u^,t"1- :::- |

å:l:i: 
n 
::.nF i,;: "iål:i ï :i ^: :' :: ;'i ; ::: "'l :' ii' ll' I
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1.4

stüt; ider sind zunr.ie:c\t-e¡en Xlappen an den
Innenflügeln ¿u montieren. Der Steuerknüppel und
dami t di e 0uerruder mü ssen uncleföhç ln Neutral-
sLel. lunq stehen! Zum Âufklappen des Au0enl. lügele
dreh t ein Èiann den Au0enf lijgel l,ançsam über den
Drehpunkt hcch, fa3-, urn uno läßt inn.langsam nac
außen herunter. Ein u¡si iere¡ llanil stehL an Drah-
punkt und drückb. den Innenftüget herunter und
verhindert so ein Hochschnellen und somit schlag
artiges ZusamnenFügen der Flügelteile. (Ist eln
zueiter Hann zum FIügelklappen nichL verfügbor,
so ist durch UnterbockEn oines Stützrades dae
HochschnaLlen und schlagartige Zusammanfügan der
Flügólteite zu verhindern). Danach uird mittela
Hauptbolzenqriff de¡ HebeI des Bolzentrannantrlc
bes in FlugrichLung gesahan von vorn' nach hintan
ganz umgeLeqt. Dadurch uird der vordère unter¡
und der hinLere Bol zen eingel.ührt. 0abei rastst
der Sicherungsstift durch Fsderdrr¡ck automatisch
€in. Danach ordnungsgemäße Funktion des 0uerru-
derantriebes in der FIügelkI" ppsLells konlroìlte
r6n, 5chl,iÈzverkleidung ar¡fsetz¡n und oit Patant
riegeln befestigen,
Das Einkla ppen der AußenfI-üqel erlolgt In der
gleichen leise, nur in der ungekehrten Reihenl'ol
ge'uie das Aufklappen der AuBenflûgel. Zur Betä-
tigung des Bolzentrsnnantriebes isÈ dabai der St
chBrungsstift kurzzei Iig anzuhaben.
Transport des 1,1 otorseolers
Der Falka kann auf einem spezÍeIIen Anhänger
transportierL r¡erden. Dle Auflagebasls für dle
TragFlügal ist nicht kleiner als 4r5 n zu pähler
Sonst können beim.Fahren auf der Straße und in
Gelände Beschädigungen durch.ilassankräfte an der
überstehenden FIügelenden auftreten. Bai der Aus
führung mit KIappFJ.ü9eln sind die Außenflü9el at
zumontieren und gesondsrt auf dem Hänger zu befr
sÈigen. Nur bei guter und kurzer Llegstrecke könr
die mit den InnenFIügelrn montia¡tcn Au0enflügel
zusammen transportiert uerden. Die Luftschraube
ist in SeçelsLellung ( fatfs vorhanden) zu bringr
odor so am Hänger zu befestigen, daß sie vom



Fahrtu,lnd nlcht gedraht uerden kann. Dle Kebinen-
hauÞe lsL zu verrieçeJ.n uncl zusä 

":Ii 
(ot bostsn

mlt den Anschnallgurten) zu hoI bern.
Bet TransPorÈ lm Rþ9en le,t, sofern kelne u,Bssar-
dI'chtsn Planen vorhanden stnd¡ besonders daraul
zv achten, da0 nirgends Uasser elndrinÇen'kann
(xf appenspal te, 0f Lnungen l'Ür Sto0stan;enr Ruapl'
und dergl. ) t 5ind die F).Ü9eI beim Transporl irn
Regen ne0 gBu,orden, dann sofort ln laÌni en Faun
Bus-!rocknenr dazu mlt RandleisÈs nach únLen aul-
eLellenl '.

Belm Transpor! des montlerten Hotorseglers 1n
FIuggeIände, tst darauf. zu othten, da0 besonders I
uneb€nen GeIände der KnÜppeI mlt den Anschnallgur
ten fesLgebunden urird, uin ein Schlagen des Höhen-
ruders zu vormelden.

1.5 Aufboeken des Hotorseqlers
a). Bei der Ausführuno mit Zueibeln-Hauotfehruerk

Der FaIke kann direkt unter den EinschuÞtasche
der GfK-Federbeine oder an den am Rtlmpfvorder-
teil seltlich angebrachten Geuindeliichern' aul-
gebockt cerden (2, dlesem Zveck Geulndebolzen
i,l 10 etnschrauben). Auf kelnen FaIl tst der Fa
ke Bn den forngebenden Rohren fm Eerolch des
Fahru¡e¡kes auf'zubocken. ' \

U) gei ããr Àusrünruno ,nit Etiìrad-HauotreÈ,rvert:'
Der Fa.Ire kann en den dafÜr vorgssBnenen Rohr-
atummsln (mIt eÍnen Dreleck gekennzeichnet), be

. der öltersn AusfÜhrung an den. Elnsti egbü9eln,
odsr an den arn Rumpfvordertefl seitlich trnQ€-

' brachten Geu¡indeIöchern ouf gebock L urorden ( z,
di eaerî Zu¡eck 6 oui ndeÞolzen ti 10 einschrouÞon) 'Auf kelnen FaJ.l fit, der Falk¡ Bn oe'n'formge5en
den Rohran fI¡ Eereièh des Fahrverkeá aufzu-
bo ck e n..

c) AuFbockan. am Sporn
' 0as Aulbocksn am Leltarerksträ9er geschleht aul

der daFÜr vorgesehenen Lasche an der Rumpfun-
. terseite oder auf dem Drelecksverband (Seitau-
ueiser) vor dem Sporntpd. Dte vor der Lasche
vsrlauFende Holzformle'lste tsL nfcht zum Auf-
bocken geeignet.

lllrd der l'lotorsegIer demontlert obgestellbt Eo ist
-,, hoÁnhtan- daß rlis Tranfliinel l-m richLioen

('-

I'\



Abl tnd ut::s:-*c:rrt rerdgn.
Das lsl bei dor Ausführunç oiL Klappflügeln
besonders uichIig.
f ine AuFì.age kommt in jodem Fal.l 'lm Be¡elch
der Flügeluurzel, dio ¿uroibo in dle Gegend von
Rippe 19 (Oas isl 3âo 1r10 m hinieqcieo 0uer-
rude¡oe;inn). Bei .enkrechter Lageùng dBr
TragflüqaI ist dieser Abs|"and unbedingt einzu_
hal ten, cia sonst ein VaruerFen der Endleiste
unvermei dlich i sù. '

Ist der l'iotorseg.isr Iängere Zeit 1n einern ge-
schlossen€n paum e¡cestellt, so sorge man l.ür
eine ausroichende 3oIüftung dessalben.

2. AuFFüllen von Betrlsbs,¡itteln
2.1 AufFülLen von Betzin

Amnorna l rc s s r- ra 0 en-superbsnzln
oder Fluobenzin AVGAS 100L ./ori:.endet,
vo¡ dem Bebanken an ai¡rer Tankscerre, Hasseverbir
dung zuischen TanksIerle und Rumpfgerüst herstar-
I €n.
Das Batanken soll durch einen Rehl,ederfilter er-
folgen. Auf peinliche sauberkeit achten! Bsl evtr
Regen mit Schirm banken, öFFnung abdeckenl
In der ñarre des offenen Tanke" Ái"rtt rauchen oder
mit ofFener Flanm€ hantierent
Als Tankverschluß darf nur der 0riginaì.deckeI ¡it
Entrüftung veru¡ende! urerdenl (Tankdeckerbesch¡i?-
Lung innen "PaLent b.l.au" oder rr¡it LúFtung.)

2.2 AuFfÍjl1en von öl
Der 0LsLand ist alla 1-2 Hotorbet¡iebsstunden bz¡
nach jedem längeran Flug ztJ kontrollieren und das
0J. jeueils bis zum oberen SIrich zu.ergänzen. Die
0tein¡tillstelle ist am Hotor gelb gekeÃnzeichneL
( dazu obe¡e f4o to rverkl ei d,.rng ãunenÃen) . Zu ver-
urendende öt e siehe Flughandbuch Seibe 6. Fü¡ die
KonLroLLe des tilslandes ist der t'aLke bei ebenen
GeIände am Spornrad 40 cm zu unterbocken.
!lartunq. KontroLlen, Reperaturen
ÞlLeqe
Die sLändigo Reinhaltung und pFlege des Hotorseg-
lers¡ besonders auch die dss t'iotors und des pro-
pellers, isL dia erste Voraussetzunc für die Bo-

t.
,.1
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nutzung und bJitterunç in entsp¡echent ¡ Zeitab-
etti nden Dsgolmä ß19 vorzLmehmon.
Das Relnlgen geschf tht mi L l'lasssDr evtl. mit
lJa'schmlttelzusä tzBn. ReInigen von Lackf Iächen
ntt Benzin oder Èihnl'ichen Lösungsmlttel çreiIL
den Leck Dn und is! daher zu unterlassen. Die
PlexlhauÞen slnd mit peinlich sauÞerem llassBr,
Schnamm und Leder zu vaschsn (sonst Verkratzen)
und ggF, mÍt Haubenpolltur 'zu poLisrsn.
Die KunsÈharzlackierung des FIugzBUgBs Ist ln
rogelmä0igen Abständen ("".- 2'bis 4 mal i.m Johr)
zu r/achsen. Es slnd nuf slliconfreie llachs- und
PoItermitLeI zu veru,endsh',. Um Tropf enbildung aul
dem Lack bel einan avtl'i'FIug lm Regsn zu vermei-
den, lat dás Flugzoug nach dom tJachsen r¡it PrlI-
entspanntem lJa6ssr nachzuuascheno 

,

Ie! der l'loLorsegler naß geuorden, so ledert nan
thn ab, Der beste Lack;Ieidet unber den lJitberung
elnl'IüssBn; und duröh sorgfältige PIJ'ege und Lþr-
tung kann die Haltbbrkeit des Lackes und die tÜte
der 0berfIäche beträchtlich verlängert ¡¡srden.
Ist der Motorsegler längere Zeit in einem Raun
abgestellt, so sorgs qìan gelegentllch fÜr eine
ausrelchende BelüFtun9 desselben,

1.2 @uhQr Kontrollen-'.

,.2.1 Fluoklarkontrol I e

buch ) l

Der l'lotor fst nach den e¡sten 25 Betrlebsstunde
zu uarten und zu kontrollleren (sfehe l'lotorhand
buch ).
Danacir slnd der Hotor und oer Propelle;r bei
50 Betrlebsstunden und ieueils nach tloit:srBn
50 BetriebssLunden zu u¡arten und zu konLrollie-
r0rtr Diese Arbeiten sÍnd nach der KcntioII- und

Vor dem Fluqbetrieb und am ETCe -iede¡ Vaitulgs:
@-ü uìr prü f ung ( F ru 9t< I' ark on Lro I I e )

ãrã frotorseglers aul Flugsicheiheit erlorderlic
Diese Flugklarkontrolls ist nach dero Flu,þhand-
buch 5. 11 durchzulühren.

5.2.? Stunden;Konbrollen Hàtor und Propeller ' ,

(ìiene auch Motorhandbuch und Propellerhand-
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Akl , ì l¡,ct:i:s-le:s von l-lerstellar rnI[gelia-
fert uird.

J,2,t lLunden-KonLrollen F Iuquerk

eln 5c[rnisrdlenst
hr8ñ'

Er ¡i¡d dahe¡ Ce¡ Einfachhait halber baI der50 Stunden-KontrolLe des tvloLors ourchgEführt:
1) Sporndrehachse am S'chmiernippel r¡it Fett-prssse schmieren (durch Handlochdeck.el lr
- Rumplheck :ugängIich)

2.) Unt,eres Seitenruderlagsr und Seitenrudersel
enschlüsse ölen,

)) Bei Ausführun9 mlt gel.ederbem Einradhaup[-
f ah ru¡e rk ¡

Schruingarmlager des HaupIfahruarkee, z
Schmiernippel mit Fettprasse schmie¡en (von
unben ir¡ Fadkasten schmie ren).

).t

4 ) Bei Au sl'ührunl mi t klappbaren Ìraçf IügalnrFlügelklappstelle (¡ Bolzen unc Verriãqelun
reiniçen und fetIen. Querructerantrieb an deFlügelklappstelle reinigen und fetten.

.AIIe 100 Flugstunden nindestens jedoch z¡oioal
im f,ahr sind L,artungsarbeiten am Fluqlerk durc
zuführen. Dies'e ArÞeiten sind nach der Xontroll
und rlaitunçsliste durchzuFühren, die in Lebens-Iauf-Akt das tlotorseglers vom Harsteller nitge-Iiefert uird.
llartunq der Eatterie
l'linoestens aIIe ¿¡ tochen Höhe dee Säur€zustande
nachprüfen und nach Bedarf destilLier'tes Hasser
nachfülIen. Richtige Höhe das SäuresLandas¡
SäuresLanct zurischen den beiden l{ark€n. Ladezu-
stand der ZelIen durch Hessen der Sä uredlchte
fesüstellen.
Säu¡edichte Batterie
Säuredichbe Batterie

Säuredichte Batterie

geladen 1r28
hal¡b entladen

ganz entladen

kg/t uei zoocl
1'19-1^ztr<s/l
bei ?o-C i1r09-1r1ô r

ks/r bai Zoc¿
i
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Fal.Is erl'orderlich, Batterie nochJ.-ten; Strcn-
stärko für diese Ladung: 1r5 Ampbr'-.

!.'i¡d die BatLerle nI"iU goUraucht, so'IsI slc
.Jeden l'lonaL nschiuladen, ferner jedan driILen
Èlonat zu enbl.aden und uleder aulzuladen.
Bat terie sauber uno trocken hal tan. Anschl.u0-
kJ,emmen mit einsm säurafreien und säuroÞestän-
dfgen ö¡ oder FetL (VaseIine) leicht einfetLen.
Dabef darauf echten, da0'til und Fett nicht ¡it
der zur Abdichtung verurendsten VBrguOmasse in
Berührung kommt. Xontrolla iter AbdanrpfJ.eitung
der Batterie (fünrt evLI. Buftretende,Ga:se nsc
su0erhalb des l,lotorseg-l'ers ins Freie)..

).4 Fahruerk und Bremse
. a)Bei Ausführuno nit Zureibein-HauptFahru,erk

.Der FaIke hat ein miq GfX-Blabil'edern,(rar-
tungsFrei) geledertes Zueiradhaupil'ahruerk ¡iL
5,00 x 5 Bereifung; Reifendruck Zr1 Éar. Das
Spornrad hat 21O x 65 nm Bereifung, Reifendruci
2.5 bar. Die Naben a).ler Räder haban geschlos-
aena (mÍt FeLt gefüIIte vartungsFreie) Storr-
kugeJ.J.ager. DfE Radbremsen des Hauptl.ahr¡erk¡s
arbeiten aIs Backenbrgmse. Die_BremsBn sÍnd .:

bein linken Pllotensitz mit HackenbrBmsbeÈäti-'
gung EUsgef ührt, soyie sind die Brsmssn sri b an
den 5 tö rk IappenÞetä ti gung sheÞeì.. ange schl oss en
und rirken im Ietzten 5tück ctes r KJ.appeinaus-
fahrueges. Deshalb beim Landen nicht mit voll
durchgszogenem StörklappenheÞel aufsetzen. Die
Bremsen des Falken sind mÍt einer FesLstEfIvor-
richtung (Parkbrsmse),. versehen. Diese rsoll vor
dem AnJ.assBn Þetä tigt' uerden und kann aI s
ParkbremÉe benutzt gerden. Zum F esÈstBtIeiì der

. BrBmsB u¡ird der SLörk).appenbetätigungsf¡eiUet
seltu,ä rts neben. den ersten Anschl.ag ge'zciEen,
der Parkbremshebgl hochgeklappt und deihri der

' 5 LörkLappenheþeI J.osgelassan ( zueihänd'ige
Bedienung). t
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Zum Lusen cùì Srorrsa urr Fd nur der SLörklappen-
hebel sngezogcn, der.Parkbremshebel schuenkt
lnfolge figengeuricht nach unten und glbÈ den
5törklappcnhcbe.t frei (einhandige Bedienung).
Du¡ch die ÂDnut2g¡ç der Bremsceiäge der Eacken-i
brense ilìsi ¡:e i:emse necn Eeda.rf nåcngestellÈ I

usrden.0azu ist oos lin*e ôodenbrett im Cock-
pit auszuÞauen unC die Eremsseitlängsn an den
Þeiden SpannschlössBrn zu den Brsmspedal.en zu
korrigieren. Danach sind die SpannschlössEr
u¡ieder zu sichern. Anschließend ü,ird die Hand-
b¡emse (S tOrt lappenbetä tigungshebel ) eingestell
HierFür sind die Stel.lnippel (Z StUct je Brams_
setl.) vor der Hi tnehmerlasche des Handbr€ms-
hebel s zu versetzen. Die S Lel lnippel slnd so zuversetzen, da0 sich die Räder bei auFgebockten
Flugzeug niI beiden Händen gBradB nech durch-
d¡ehen lassen¡ ùerìn der I inxs S törklappenbetä-
bigungshebel ois zum Anschlag vor der park-
bremsstellung çezogen ist. Di ese Einstellung
ergibt neben einer beidersei:igBn gleichmä0igcn
Bremsurirkung, eine ausreichende lÍrkung der
Parkbremss.
Die BremsÞeläge sind 6pätestena dann zu Brñau-
.G¡n, renn ein BremsÞsIag $n einer SteIIe auf
1r5 nm Dicke angeschliflen iet.
Soll bei einer. DemonÈaga des Fahr¡erkes auch
das Bremsschlússellager auseinanCergenomman
uerden, so is! die S bellung des Eremshebsls
des Rades Für die Uiedermontage zu marki€DBn¡
Anzugsmomenl für die verzahnte Befestigung dss
Bremshebels 1B ./. ?2 Hm,
Die GfK-BlaLtFedern des Fahrserkes müssen regeni
der UV-Lichtempfindlichkeit und Liärm€emplind- I

lichkei L oas GFK's sLeLs mit rlei0er Farbe
vereehen sein.

b) Bei Ausführunc mi t oeFederten Einradhauptfahr-
ure rk
De¡ FaLke hat eln mlÈ uar[ungsfrelen Gurnml-
hohlfedern geFedertes Elnradhauptfahrr¡erk nlI
6.00x6 BereiFunç; Reifendruck 2t1 b8r. Das
Spornrad hat 210x,65 mm Bereifung; REifendruck
2r9 bar. Die Sbützräder ân den FIügeln haban
2OOx50 mm Sereiluno. Reiferndruck 2-S bar-
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Dio ìiaben aller Räder haben geschloss¡-e (rnit
Fett gefül.l.te, urar¿ungsl'reie) 5tarrkug,IIa;er.
Dte RadbEBmEe dea Hauptf'ahrurerkes orÞel let als
Backenbramse. Dte Bfemse Ist mlt an den Stör-
klappenbebätlgungshebðI angeschloEsen, und virkt
im Letzten Stück dss Klappenausfahrueoss. Des-
hal.b Þeim Landen nichr ¡nit voll durchçezcgenEn
StörktappenheÞel aulsetzen. Dia 6remse È'e's Fol-
ken isL mit einar Festste!lvorrichÈunç (lair-
bremse) versehen. Diese soll Yor dem Aniassen
betäLtgt r¡erden und kann al's ParkbrBmsB benutzt
leEdgn,
Zum FesLstellen der Bremss rlrd der Stö;klappon-
betätigungshebel seÍtuärts neben den 1..AnschIa9
gezogen, der Parkbremshebel hochgeklappt und
dann der S'törklappenhebel Iosgelaaasn (zseihän-
.dige Bedienung),
Zum Lösen der Breqìse ulrd nur der Störklappen-
hebel BngezogBn, der Parkbrenshebel schvenkt (in
f olge Eigenger¡ÍchL) nach unten und gf bL den S bör
klappenhebel lrei (einhändige Bedienung). ì

Durch die Abnutzung des Br¡r¡sbelages der Backen-
bramse ¡ruO die Bromss nach EedarF nachgestell!
rBrden, Dazu let das linke Bodenbrett i¡ Cockplt
zu antfernen und die Bremsseillängs !n dor Stell¡
achraube ¡it Xontermutter zu korrigieren. Die ì
Bremsbeläge sind spätestens dann'zu ernBUBrnt
renn ein Bremsbelag an einer SLel.le suF 1 r5 ¡r
Dicke abgeschlilnl'sn lst' I ì'
5oJ.l bei einer Demontage des FahrLerkes', auch das
Bremsschlüssellager auseinandergehomtenr- úerden,
ao isÈ die SteIIung des BremsheÞ,eIs des F'ades fÚ
dle HiedermonLage zu mErkieren. Anzugsnonent fÜr
die .verzahnte gãfeetigu.ng des Bremshebels lS ./..
22 Nn.

c) Bel AusFührunq lnit sta rrBt Einradha
' Der FaIke hat ein ungefsdertes HauptrBd'. miit 8.00

xA Bereifung, ReÍfendruck 1rB bar. AILel ondoron
Angaben sind gleich rule bei der AusfÜhrun9'nit
gefadertem Einradhauptfahru¡erk (stehe obon).
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1.5

Proper.rerhandbuch) 
(sleha auch

Der propelle¡ ist stets so zu rnonLlerenr da0€r bei aÞces LeIl t.em lte
sehen ca. ,!1 vor oer
stehen blei¡r (u¡icntiç
Hand und oei Landung ni
lJird ein Fro¡eiler aDqo
spfi !ere \ieoermonLage
gB am Flansch zu kennzeichnen.
Der Propeller ist mitÈeIs 6 Bolzen miü denP.ropeLlerFlansch und der vorderen Druckptatteverschraubt. 0er propellerflansch uird durcheina Zentralmutter auf dan Konus dsr propeller_
rse.Lle gepre0t und dart' nur vom Ì{otorharst"ti;; I

abgezog€n rerden.
Bei PropeLleruechsel ist der spinner abzuneh¡erdie 6 Sechskantbolzen sind zu lösan und derPropeller ist von der ltabe ru ziehen. i

Bai¡n llontieren eind die ãolzen cit einem Drah- Inorlentschlüssel anzuziBhBn. (Anzugsr¡oment i5 i./. 1? Nm). Oabei ist darauf zu achten, da0 datSchlag an den Blattspitzr¡n nicht neh" åt" I

1...à om beträgt, Der Schlag kann durch ver- |

schieden starkes Anzierran der einrelnsn schrau-lb:: kor¡igiert rerden. AIle 6 Schrauben (.¡" Z- 
|¡niteinander) nit Sicherungsdraht sichern. 
IAnschlieGend uird der Spinner ¡isder aulgesoÈzt

u nd-4esich er t.
b) (etahe

Der PropeLler ist stets so zu rìontleren, da0or Þei abges!elltem llotor in DrehrichÈunìI 9e-

- "?.h"n ca ? 1ro yor oer ,a;9;;";;;;;-;;;ii;";
stehen blaibt (uichtiq l.ür das.Anlassen von
Hand und bei Landung mi! stehenden propelle¡).
lJird ein Fropeller abmontler.t, so ist für elne
spä f ere I.tiedermbntage stets seine bisherige
Lage am Flansch zu ken¡¡eIchnan.
Der VersteJ.lpropellar ist am propellerflansch
mitIels 6 selbstsicharnden Huttern mit Unter_
legscheiben mi! dem moÈorseitigen Zuischen_
flansch varschraubt. Dieser ZuischenFlansch
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¡lrd durch elne Zentralmuttor aul'ton
der Propalleruellc Aaprc0t und do. nu
I'lotorhsrsLaller abgozogsn rordon, Bel
urechsel elnd dtq 6 aelbstslchornden È'lu

Iöson und der Propeller von Zu¡i schenl').
zlehenr '
Boim l'iontlBten alnd dIc Futtcrn nl't oi
FìonìBnt von 45 - A? Nm onzuzlchen. Dlc'
spiLzan des Propallers dürfen ¡inan Sc
msrimol 2 mm haben, Isi ler Propoller
trieÞsstellung¡ dürl'en Cle Xugellager r

pellervsrsÈeIIheÞeIs dle* SchaItpIa tte
p'allers nlcht berühren, Dia Abstände d
Iager von der Schaltpl.atto müsssn glei
und dla Anordnung der.'Kugellager zur D

J.tnis des Propellerg mu0 s)'nmotri sch s
Große Aufmerksamkeit ist dem ruhigan v
I'reien Lauf des Propellers ln gesamten
triebsbaraich zu uidinen, DeF Propeller
llotor sind von den Herstellern ausgs.u,u

' ZusaurmsntreFfen alLe
und Restunuuchten ni
befm Zuäammenbau autn
Splnners alnd an 4 5
kleine Ausvuchtgeuic
Ve¡änderung dissBr G

Lot /PropoI I e r' nach¡yuc
e erl'oIçt zuersL i¡¡ S

BeansLandungen nehr e

e im Fluge übdr den g
es P¡epsIIere. SeIbsL
ArÞeiten nur von Fac

nischen 6etrieben mIt
hIlgung durchgefüh¡t

- und Hotorflugzeugeir
funþ für dIe Verlänge
ig, Diese mu0 rechtze
chnlschen Betrleþ mit
ung beqntragt uerden'

t.6

aLena vor dieser JährJ.ichen Nachprüfung isL der
gBsante Hotorsegler gründlich zu iiÞerhoIen.

?t" o:?"it"l sIJrd :::h 0"".T?nl:"ll:_:lÍ_Ï:.:,..



des He'orse;lr;. r'.J.,
u,i¡d. -.gs;annürr çs- un
heben. Di e Lage rungon
souel b ausgeschl.agen,
Die gssamte S IBUerung
heit zu überprüFen, au
schläge zu xs¡.,. : :--:gr
Besondeie Âufnerx:driE
Seillühr..¡ncen zu ruid¡e
stahender 3ranr ) srnd
nach LN 9)?u vs:u,e'lC?:r
und Seilführur;::u:ìse
Buchsen nüssen fest in
urn ein HerausFallen de
des SeiIes an der Halt
an Glei tführungen frei
zungBn hal. ten und nurjeder Nachprüfun9 iit'nicht im Laufe des Bet
DeFormation in der fre
Scheuerstelle enlslanden
Am Fahr'oe¡k ist ne_\en demggF. der Êeiag der gremsÞ
5ou¡ei t ÜoerhtJ.ungsarÞaite
derlich werden, ist hierÊi
buch ma3gebend.
Sosef t Ùberhol.ungsErbei te
lich urerden, ist hierFür
gebend. Sescnderes Au!enm
Auspuf f , Áaoinenh6rzung,
Luf tlei tbleche des Triebr¡
an diesen durch Vibration
können.

o

I

B

U

n

t.7 Nicht ter,Ìinqebundene K

Nach unvcrher 
-o 

esenenen v
S bra0en Èranspo¡t r' harÈen
dungen in unusgsamen Gel
die u,sssntlichen Teile d
Schäden zu untersuchsn.
len lebensuichtigen Besc
achten, urelche auf eine
schlie0en lassen.
K1 elne R epara tu¡en könne
einem PrüFer für LuFtFah



chender BerechLigung) durchgefÜhrt u8¡'{8n. Da-
bei lst ÀuE6chlIe0lich nach Zeichnung. und
qonetlgen UnÈerlagon und Angabon des Hersteller
zu arbsl ten. Gängigs Ersatzteile (Verbrauchetsi
lu) und |'laLerIalien rrerden belm Herstoller be-
vorratet und sind sofort lleferbar. Besondera
Ersatztetle ( z.B. Þei Reparaturen) verden nBch
Anforderung bein HersÈeIIer schnellsLqrö9Iich
angefertigt und gelieFert' Bei Eeschädigung des
Propellers (Bodanuerührungr T¡ansportschäden
usu, ) ist dleser Bn die He'rsLeIIerf irrra einzu-
eenden. \
Fe'rner kann bei Beschädi9un9 des Propellers die
Kurbeluelle þzs' die Nab,e des llotors beschä digL
seln, yaE. von Èlotorhersteller ln elner Zerlega-
prüFung nachgePrÜft uerden mu0'
lJerden bal gro0en ReparaLuren Arbeiten sn der
StrukLur des Motorsoglers .(fanruerk, trogende
TeiIs das Rumpl'gerüste:s¡ FIügelverblndungt
FJ.ügelholme) notrendig, Bo aind diese Arbeltsn
beim Hersteller durchführen zu lassen, ".. t

Ausrüstunq
Dis srforderliche ÈlindsstausrÜstun9 Ist lm FJ'ug-
hsndbuch Seite 27 aufgeführt' Die voIIständi9e
Ausrüstun9 lst In AusrÜsLungsvBrzeichnl6 8D- .ì

sichtlichr üBIches bei .jedam 'Fiiken' fn der ì

Lebenslaufakte nit galleîert rild.

:

Bei nachträgllcher Ersaiterung der AusrÜstun9
Isù nach Zeichnungen und sonstigen Angaben des
Herstel.lers zv arbeiten' Gegebenenfalls ls', aine
SchverPunlstermittlung durchzufÜhren. Dio. gesetz-
Iichen Bestimmungen slnd zu beachten.

)

I
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Schal tplaneinzel tei I s

t 8D.!terlet Berga oder VarLa 51511; 51612
2 Haqptscha.l,terr Eosoh 0141 001 001

) Sbarberrelafs¡ Bosch 0 ))1 005 002 odor
O t>2 002 102 odcr 0 ,)¡ *P06 004 ..

â Starter¡ Bosch 0 001 160 001

5 SlcherungsouLomat (Balteria) r ETA 2-5?00-K12 2rA
6 SicharungsauLomat (Ganerator)r ETA 2'57OO-K12 20Ä
? Arnperemeter¡ l"lotometsr 150'0q0'1008¡ 615'052'1011
B¡9 SicherungskaétentBosch 0 )5q 0q1 001 nlt Ver-

bindungsschiener¡
Eosch 1 ,51 090 000
Slcherungen 5A und grö0.er¡ Bosch DIN
SIchBrungBn klerÍner al é 5A ¡ lJickmann
.,.4 oder uahl¡relse Ausf ührun9

¡ t,

.Slcherungshal ter I Sch u rter FEP 0ll ' 1 001
Sichsrungseinsatz (5x20 nro): S.churter FSF 0)4.1

10 Startertaste¡ Bouch 0 lÀ) 004 OOI
11 Zündschalter: APR Schaltronic 6-646 H¡ f,nphenol

T2 1 5N-s
12 Zúndmagnett Sllck Ã?tO odar Bendlx SA RH ?1

1, Zündgeschirr¡ Slick High-TBmPBraturs-Harn888
1A Zündkerz€n¡ Bosch lJB 240 ERT 1

15 Gsnerator¡ DuceIn'fer 14v 22/tOA
16 Regler'l Uehrle Dtl506 14V oder Bos-éh O 19? 062

oder Ducellier E147
1?. Filter (rahlreisu AusFührune) r 

!:î:l;:rcassna
öIdruckanzeiga (uahlrelee Auslührun9) r Ì'lotometer

';644,001.1002
õIdruckgeber (rahl:etse AusfÛhrung) r Hotometer

xrartcÈorrstandanzeÍee (¡ahluerse ili;8llliil
vD0' )01 252 2Ã )¡ 

'O1.?.72h/A 
(bei Tank 55I

Kral!etoffstandgeber (uahlu¡eise AusfÜhrun9) r

(ber Tar¡k 55 I) vDo 21 85

Schalter (rahluefse Auslührung)r APR SchalLronic
6-6)1 N

Xral'tetof f pumpe (u¡ahl'urelse ,Auslührung) r HardI 5Z

12 V ml t, Banzinl'iI ter
Anzelgeleuchte (oran9") (urahl'u'eise AusfÜhrun9)r

Eosch ,9 ilo,^1:1_o:3.Tt, 
Glühlampe' ( t z v

I

,12181. . . I
;)5101 tltn

00t

1B

r 19

20

21

22

2t

2Á



\..- i

25 Anschl J fü¡ Barograph (rahlraise Ausführuno)
26 xurzschlußleitung¡ Geschirmtes Kaber r r2-;;z'ñù"r.

LN9Z52 FYcpcp AN t627 GeschirmIes KabEr 5 mm¿ (iahrr¡else AuaFührung)r
nach LN92r2 FycPCp AN lO

Xabel nach LN 9251 (ant,sp"eclend HIL_U_SOE6/?)z

FyCp AN 16 1r2 n^2, FyCp A|¡ 10 S n^2,

FYcp AN 12 t ^^2) FyGp AN ..4 22 oEZ,
æ ì(raf Ls tof f s tandanzeige ( bei bJahh,eiser Ausfilinrrlg

Bo 1 - Tank) : \D þ1 272 q52 æl
21 KraftsÈoffst¿ndgeber (bel i,¡ahrr^eiser Àr-rsftÈ,nrr,g

8o I -, Tank) : \Æ rc 21/239, 224 OB2 @? t: i .¡

n / 21 l(raf ts tof 
{ : !p9-.re ige watrlræise Ars f [.u..,:ig(bei 55 und .pO I Tank) : 

- 
:

l'lltcræter 609.æ3.1012 nr:r i¡ verbirrù-nrg rii ik-_-t-stoffstar¡Cg*Er l,lotcneter 60g.æ1.1055 . ,

t¡



6. I inste]IdaLen , f :-s:ellen der Fude¡' 'esch)'ü5e

F I üoe I -Rumnf -H5hen I e i t'r,e rk -[ f nsLn I I unq:

FIügelschnitÈ 2r2 m

nebàn Sym.Ebene (Ri 6)

V-Fo rm:

500 +20

Plei l-Form:

''HotmoberkanLe

urzelrippe (nio)

o
N
+r
oo
cf)

iur¿elrippe (ni o)

Rþp.e ?sa

t?5!10

10! 5

R u d e r a u s s e h I ä o e :

çn¡ròo:¿o 1t0tt0

Höhenrud erSeitenruder Querruder

. _Jçl,

Höhenl'Io sse in
Leiturerksr¡itte

T rlmmruder

Ha0c in mm



' ..f
I

-v. !vr.Serrqrlveut tt

'den (sich".n'it sir,¿"¿;;;;';i;;;-;";;;;:ï;:

l¡

-zu-

Drs Anschräge für dre Höhen-.und Quersteuerung ernd iuntar"den beiden pirotensrIien angebracht. sro ar.ndniIte].s schraube mrt KonÈarmuLtrs¡-einsterlbar auBgs-lühr[. Zum EinsIerren der Trrmmruderausschräge urrdder i-ätnippeJ. çanz am nint,eren Ende cjes Trir.o¡rr¿s._seil'es ve¡setzt- Die seitensteueranschrägr- 
""findensich ao RunpFheck in der riähe des seitenrude¡anÈriebs-heÞels. Sia aind, da sie sict¡ erfahrungsgriäg r,u. rr,-¡'resentlich ändern, nicht einsteitu"" 

".i"i"rur,rt.Die Gleichmäßigkeit dar sbörklappen kann niiter.ez¡reie¡ Spannschrösser (unter dem rinken pirotensitz)
::^o:1, llo"ur.?1":?"rärisunss.seiten eingaslelrt ror_



7. AnQaUBn zur ç-)r.,:l t..;r.',''.: ¡st inmunQ

Xxt

è7-.. \
. l["?rJ: wqoge2

6¡(Lærgewíd{,)

+x2Für die tJägung zur 5Pr-BBstitnmung lst der ilotorsegle
60 aufzuatpllenr da0 die fIügelsehne bei Rippe 6 (2,
neben der Sym,Ebana) horizontal iet. In dieser Lage
uird von der Uorderkante doe Trogflügels bel 'Rippe 0
(OrSZ sr neben Sym.Ebene) auf dan Boden ge),oÈet. 2r0O
(Nao"a') vor diesem Punkt Iiegt dis Bezugsebene (eC).
Von der BE'sus verden die Abstände x, und x, dar Rad
schsen gemesgan. Dis Räder stéhen auf Llaagen,
mi L denen die Get¡ichl;e G, und GZ gsuogsn usrdon.

4ut der ForneI.¡ XU Gr. r., + G¿X¿-G*r. tK.

Xr-
o'
Xp

-C nr

GttGz-Gxr
ergibt ¡ich'äte Lage de¡ Lecrgeclchta-SP hlntcr dcr
BE. Gerichte in kg, Maße ln cm einsetzenl :

Ist der Tank leer, Bo ¡ntl-alJ.en dle Glleder. G*, und
FK"'txr

SP mu0 liegen:

9s9
für den Hotorsegler mit leerem,Tank¡ ule eIs
oblger formel für X¡ errechnen' LeergeulchL
La9é aind ohne 5tüt;råider (faffs vorhanden)'
mi tteln.

os
a,ô
a,
vr

a
Nv
tr¡

hÈ

gel ten I

si ch au sl
und 5F.- |

zu sr- |

I

Br LeB19gurrchEs-5P¡ muU ln lo¡9enOsn UDenZBn ¡¡B
Lsor9eu,IcnL
G1,in kg 410 4n 430 410 '45Ð

Schue rpunktlage
X¡ in mm

2258-
231 6

2256-
2317

2253-
2317

22>1-
2317

2218-
231 I

Dì e in den Tebo eãñàeoebanEn LJerts für Xr oelten

i
i
r



,'

erterrvvstrtt _¿¿_

8. ÜÞerelcht ir. erl.oloten yäou_noen

Da Lun Leargewicht msx. Zul.adunc -E€fÇ€u,-
I ch ¡!'o rpunk t Prüîer

4Q,12,

4 ggs )2Íuo 219 Kø

I lt, t,
t Le eo

_h3 ) _ /13 ¿
¿)"Ç t\

3¿
G--

4r.4

'fiIl y
- | zo,+t/( _72?,! Lr

2z (, g.*

4, b.(Í h22t+ zzt t4.t(

26.lofl6 [+3o,2o --2Zo- ZZQt4,._^ HB.llruueæu<

d,/1 ßq\'

l¡



ÀNLAçE -2:
zwr Flug- l¡¡tdl Betrlebehanclbuch

oE - 11, (o

lat¡¡¡uster: SF 4¡- C -t-quÁJ

5ä' vfiàiå,å å å'åi. Tå"fi iIËË"iå "
d.ee Plloten
Zustand zu

ttÐü - ¡'¡1, lrvrÞs(i.
ánzubrlngen und etets 1n Iesbaren

erhalten,

Trlelrn
Xln4¡¡trul¡dng lr Stt:
(frhbndr¡ Gorloht dureh Brll¡¡l
lFohetrul¡dung l¡ Slt¡ g

ì(rrf t¡tof f
Grpfck

¡r¡¡r¡ã nloht ¡rtr ¡lr

G' l¿l¡
60 rp

tr Sltr rgtnrrr)
L43 þ

l0 tP

?-\o*e
2Lo w

olnrl tr lg

l{tnd¡¡t¡ul¡dung ll w. Sltr
(fohlondrr Gerloht droh B¡ll¡rù lr

ÌlüchrÞuhdrng:
w. Sltr(r)
hl. Slt¡

þ

þ
þ
kp

kp

þ

þ

kp

kp

þ

4,6 -JKJ-J3.t,, 1((o


