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i. 5 Beschreibung

Die CLUB ASTIR Il ist ein einsitziges Leistungssegelfiugzeug der
Clubklasse mit T-Leitwerk und Bremsklappen auf der Fliigeloberseite.
Die STANDARD ASTIR Il ist das entsprechende Hochleistungsflugzeug
der Standardklasse mit Wassertanks in den Tragfldchen,

Das Segelflugzeug ist nach den neuesten Erkenntnissen industrieller
FVK-Fertigung hergestelli. Rumpfgurte bestehen aus Kohlefasern, alle
tragenden Teile und Schalen aus Glasfasern.

Technische Daten

Spannweite 15,0 m
Lange 6,86 m
Hbéhe i3 m
Fligelflache 124 m?
Fliigelstreckung 18,2
Maximales Fluggewicht

mit Wasserballast 450 kg

ohne Wasserballast {380 kg)
Maximale Flachenbelastung 36,3 kg/m?

(30,6 kg/m?)

1. 8. 1979
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i, Belrlebsgrenzen

. 1. Lufitlichtigkeilsgruppe

Normalsegeitlugzeug (N)

Grundlage der Musterzulassung sind die »Lufttiichtigkeitsforderungen
fur Segelilugzeuge {LFS) Ausgabe Februar 1968,

. 2, Betriebsarten

Das Flugzeug ist zugelassen fir:

1. Fliige nach Sichiflugregein (bei Tag).
2. Einfachen Kunstfiug (Looping, Turn, Lazy Eight, Chandelle, Trudeln).
Iv. 9,
. Wolkenfliige (mit entsprechender Ausriistung siehe Il. 3.).,
Il. 3. Mindestausriistung
1. 1 Geschwindigkeitsmesser bis 300 km/h
2. 1 Héhenmesser
3. Vierteiliger Anschnaligurt
4. Riickenkissen, belastet mind. 8 om dick oder Fallschirm
5. Beladspian
6. Datenschiid
7. Flughandbuch

Wolkenflugausrlistung:

Far Wolkenfliige muB zuséizlich die folgende Ausriistung eingebaut

5

1
2
3
4

ein: {siehe auch V. 8.)

. Variometer

. Wendezeiger mit Scheinlot (elektrisch)

. MagnetkompaB {im Flugzeug kompenslert)

. UKW-Sende-Empfangsgerat (betriebsbereit) -

1. 9. 1979
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il. 4 Geschwindigkeiten
Héchstzuldssige Geschwindigkeit bei ruhigem Wetter VNE = 250 km/h

Hochstzuldssige Geschwindigkeit bei bbigem Wetter Vg = 250 km/h
Hochstzuldssige Manévergeschwindigkeit . . . VM = 170 km/h
Hochstgeschwindigkeit im Windenstart . . . .  Vw = 120 km/h
Héchstgeschwindigkeit bei Flugzeugschlepp . . VT = 170 km/h

Unter starker Boigkeit sind Luftbewegungen wie sie z. B. in Wellenro-
toren, Wolken, Windhosen und beim Uberfliegen von Gebirgskimmen
angetroffen werden, zu verstehen.

Die Mantvergeschwindigkeit ist die hdchste Geschwindigkeit, bei der
noch volle Seitenruder- und Querruderausschldge gegeben werden
dirfen. Bei Hohenruderausschlidgen sind die Lastvielfachen nach II. 5
einzuhaiten. Bel der Hichstgeschwindigkelt VNE dlrften nur noch 1/3
der max. Ausschlédge gegeben werden. Es ist darauf zu achien, dafB bei
zunehmender Flughdhe die wahre Fluggeschwindigkeit groBer ist als
die angezeigte Fluggeschwindigkeit. Die héchstzuléissige Geschwin- -
digkeit VNE reduziert sich nach folgender Tabelie:

Flughdhe (m) 0—2000 3000 4000 5000 6000
VNE angezeigt (km/h) 250 237 225 213 202

Fahrtmessermarkierungen:

72—170 km/h — griiner Bogen (1,1 Vg1 = 72 km/h)
170—250 km/h  — gelber Bogen
bei 250 km/h  -— radialer roter Strich

bei 90 km/h  — gelbes Dreleck (empfohlene geringste
Landeanfiuggeschwindigkeit bei vollem Fluggewicht)

Fahrtmesserskalen sishe Wartungshandbuch XII.

ll. 5 Lastvielfache

Folgende Abfanglastvielfache diirfen nicht iiberschritten werden:

bei Mandvergeschwindigkeit Vp + 5,3; — 2.65
bei Hochstgeschwindigkeit VNE + 4; — 15
{Bremsklappen eingefahren)

25. 2, 80
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Il. 6 Gewichte

Leergewicht e e . ca. 270 kg
Hochstzuldssiges Gewicht ohne Wasserballast . . . . 380 kg
mit Wasserballast (nur STANDARD ASTIRII) . . . . . 450 kg
Hdéchstzulassiges Gewicht der nichttragenden Teile . . . 240 kg

ll. 7 Schwerpunktlage

Die zulassigen Schwerpunktiagen im Fluge liegen im Bereich von
310 mm bis 460 mm
hinter der Bezugsebene, entsprechend
29% bis 46%
der mittleren aerodynamischen Flitgeltiefe.
Bezugsebene (BE) Fliigelvorderkante an der Wurzelrippe.
Fiugzeugiage: Keil 600 : 26 horizontal auf Rumpfriicken.

Der zuldssige Schwerpunktbereich wird bei einer Zuladungsverteilung
gem. Beladeplan {ll. 8) nicht Gberschritien.

Die genaue Lage des Fluggewichtsschwerpunkies kann gem. VI &
ermittelt werden.

Il. 8 Beladeplan CLUB und STANDARD ASTIR I

Minimale ZuladungimSitz . . . . . . . . . TO0Kkg
Maximale Zuladung im Sitz . . . . . . . . . 110 kg
Maximale Zuladung im Gepackraum . . . . . . . 0 Kkg

Geringeres Pilotengewicht als 70 kg ist durch Ballast im Sitz auszu-
gleichen. Ein ,Trimmkissen” das an den Bauchgurten fixiert wird, ist
vom Hersteller zu beziehen. Wenn-eine Trimmbox gemal TM 102-11
eingebaut ist, kdnnen hierin Trimmgewichte mitgefihrt werden.

Das maximale Fluggewicht von 380 kg ohne Wasserballast und von
450 kg mit Wasserballast (STANDARD ASTIR 1) darf nicht Uberschritien
werden.

Wasserballast kann héchstens bis zum Erreichen des maximalen Flug-
gewichis zugeladen werden. (Siehe Diagramm Seite 9 a)

Wasserballast kann nicht zur Ergénzung fehlenden Mindestgewichtes
im Sitz benutzt werden.

1. 9. 1979
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Wasserballastitabelle fiir STANDARD ASTIR Il

Unzuldssiger Bereich
Never exceed range

280
517
= 35
4 ‘
— 270
+ 505
L
o
D
= 260 \ \
>, 573 70 [ltr]
ral 153 [gal. Imp.)]
=
= N
250 80
= 51 \ \ 75
= -
. \ 28
O 3 S0 -G
S &3 N
@ e |
=)} @
: ik
— 507 T ==
220

485 60 70 80 S0 100 110 120 [kpl
132 154 176 198 220 242 264 [lbs]

Zuladung im Rumpf
Cockpit load

{einschiieBlich Gepéck; Baggage inclusive)
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Werk-Nr.} So.77 C’v

Kennzeichen:

Lage des

Datur}l . Leergewicht . Maximale
der Wigung: Ausrus.t%ngs- ges Legrgewnchﬁ- Zuladung Prif-
A verzeichnis schwerpunkt. . ;
ausgeft'Jljrt (Datum): Flugzefjges hinter BE im Sitz vermerk
von:: kg: (mm):
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.9 Schleppkupplungen

Fir den Flugzeugschlepp: Bugkupplung .E 75" mit Anderung 1-79.
Flr Flugzeugschiepp und Windenschlepp: Sicherheltskupplung Europa
G 73. (Einbau der Bugkupplung wahlweise).

IIl. 10 Sollbruchstelle Im Schleppseil

Flugzeug- und Windenschlepp Bruchlast.... ... 500 kg + 10%
(z. B. Sollbruchstelle Nr. 5, Kennfarbe weifd)

li. 11 Reifeniuftdruck

. 12 Seitenwind
Die gem. Bauvorschrift nachgewiesene maximale Seitenwind-
komponente ftir Start und Landung betréigt................. 20 km/h

ill. Notverfahren

.1 Beenden des Trudelns

wird mit folgenden Steuerausschisgen errsicht:

- Gegenseitenruder

- Ho6henruder nachlassen

- Querruder in Normalstellung

Nach Beenden der Drehbewegung Normaistellen der Ruder und weich
abfangen.

Es handeit sich dabei um die sogenannte "Standardmethode".

L. 2 Haubennotabwurf und Notausstieg

Der Befestigungspunkt fiir autematische Fallschirme befindet sich am vorderen
Verbindungsrohr {roter Ring)

Folgende Relhenfolge ist einzuhalten:
a)  Kabinenhaube 6ffnen,

dazu Rote Griffe links und rechts an der Haube ziehen und 90°
nach innen verdrehen !

b}  Kabinenhaube an Griffen anheben um Haube abzuwerfen. (Die
Haube wird durch die Luftkraft weggerissen 1)

13.06.2003
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¢}  Anschnallgurte [6sen.
d)  Aufrichten und nach rechts oder links, je nach Fluglage, aussteigen,

e}  Bel manuellem Fallschirm Ausldsegriff fassen und nach 1 - 3
Sekunden voll durchziehen.

Bemerkung: Das Abnehmen der Haube zu Wartungszwecken erfolgt
durch  Ziehen des roten Kugelgrifies  am Haubengelenk.
Bel Montage wird die Haube mit den Fuhrungsstiften angesetzt und
soweitgegen die Federn gedriickt, bis der Haltebolzen am Haubengelenk
eingeschoben werden kann.

Achtung: Das Haubengelenk ist federbelastet und klappt bei abgenom-
mener Haube nach leichtem Anstofy rasch nach oben. Verletzungsgefahr!

0.3 Landung mit eingezogenem Fahrwerk (STANDARD ASTIR Il)
ist auf hartem und weichem Boden ohne die Gefahr eines Ubarschiages
mdgtich,

Normal anfliegen und in Zweipunkllage aufsetzen.
Hohes Abfangen vermeiden.

lil. 4 Sonstiges

Fitige Im Regen

Bei nasser oder leicht vereister Tragfisiche treten nach bisheriger
Erfahrung keine spirbaren Verschlechterungen der Flugeigenschaften
ein.

Bei starkem Belag auf der Tragfliche erhsht sich  die
Abreilgeschwindigkeit um elwa & kmvh, wobei das Abhebe- und
Aufselzverhalten unversndert bleiben:

*+ Anschwebegeschwindigkeit um ca. 10 km/h erhshen.

Abkippen

Beim Abkippen aus dem Geradsaus oder Kurvenflug:
+ Kniippel in Mittelstellung, Seitenruder gegen die Drehrichtung.

Ausbrechen
Das Flugzeug neigt beim Start nicht zum Ausbrechen.

Bei Bodenberithrung eines Flugels im Start oder Richtungsabweichung
von mehr als 15° trotzdem sofort ausklinken,

13.08.2003
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V. Normale Befriebsverfahren
V. 1 Filhrerraum und Bedieneinrichtung

Die Rickenlehne ist verstellbar.

b} 54

1 Steverkntippel mit Radbremse 6 Pedalverstelliung

2 8R-Pedal....... 7 Trmmung

3 Bremsklappen 8 Lifiungsschieber

4 Ausklinkknopf 9 Fahrwerkhebel

5 eniféllt gem. VTM 306-37 10 Wasserablan
(Haubennotabwurf)

(Punkt 9 und 10 entfallen beim CLUB ASTIR Il)

13.06.2003
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IV. 2 Tédgliche Kontrolle

Rundgang um das Flugzeug

1.

7.
8.

a} Haube dffnen,
b} Die 4 Schiebehiilsen im Rumpf auf Sicherung priifen,

¢) alle Steuerungseinbauten und -anschliisse im Kabinenbereich
durch Sichtkontrolle priifen,

d} Fremdkérperkontrolle, auch durch Handlochdeckel,

e} Steuerung auf Freigangigkeit priifen,

f) Luftdruck im Fahrwerksrad priifen (2,5 bzw. 3,5 bar)

g) Zustand der Schieppkupplung priifen,

h) Funktion der Schleppkupplung und der Radbremse priifen.

. a) Fllgelober- und Unterseite auf Beschidigungen kontrollieren,

b) Querruder (Zustand, Frelgangigkelt und Spiel priifen),
¢) Bremsklappen {Zustand, Passung und Verriegelung priifen).

Bemerkung: Die Elastic-Flaps diirfen in den Gelenkbahnen bei Auf-
und Niederbewegung leichtes Spiel haben.

. Rumpf auf Beschédigungen priifen, besonders auch die Unterseite.
. Leliwerke auf richtige Montage und Sicherung priifen.

. Zustand des Spornklotzes, des Staurohrs und der Kompensations-

diise priifen.

. Statische Druckbohrungen auf Sauberkeit priifen.

Siehe 2.

Staiische Druckbohrungen kontrollieren.

Nach harten Landungen oder iiberm#Bigen Flugbeanspruchungen ist
das gesamte Flugzeug besonders griindlich zu kontrollieren, wobel
Flitigel und Hohenleitwerk abzunehmen sind. Werden dabei Beschéa-
digungen festgestelit, ist ein Priifer hinzuzuziehen, Es darf auf keinen
Fall gestartet werden, bevor die Beschidigungen repariert wurden.

1. 9. 1979
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Uberprifung der Bremsklapponriegelhebe)

Bei der t&aglichen Kontrolle sind der rechte und der
linke Bremskiappenrisgelhebel durch die Insnekticne-
Sffnuny in der Fligelunterseite zu tberpelfen. Jis
Hebel sind aus Aluminiumguf und naben ein Brieichte-
rungsloch. Sie gind auf Risgse in einem der drei
Schenkel des Hebels zu untersuchen. Z2ur besseren Zu-
génglichkeit kann die Plexiglasscheibe abgenommen
werden. Die Verwendung einer Lupe wird empfohlen,
Werden Risse festgestellt, so ist der Hebel gemdfH
Technischer Mitteilung TM 306-26 gegen einen Hebel
aus Alublech auszutauschen. Nach dem Einbau von
Alublechhebeln entfailt die tédgliche Kontrolie.

e
-

!.& TR A4
T M "\f\t_
-.h!saud

25.03.1985 (TM 306-26)
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Rundgang um das Flugzeug (Vgl. IV - 2)
\

——

a
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<

3 Kontrollen vor dem Start

. Flligel und Leitwerksanschliisse gesichert?
. Fallschirm richlig angelegt?

. Richtig und fest angeschnallt?

. Pedale eingestellt und eingerastei?
Fahrwerk ,aus” verriegel{?

. Bremsklappen verriegelt?

. Ruderkontrolle durchgefilhri?

. Trimmung richtig eingestelit?

. Héhenmesser singestellt?

10. Funkgerit auf Platzfrequenz eingeschaitet?
11. Haube verriegelt?

12. Seill richtlg eingehénat?

13. Achtung: - Seitenwind! — SeilriB!

Die Keilverschiiisse der Kabinenhaube milssen beim SchlieBen deut-
lich nach vorne geschoben werden, um die Haube niederzuspannen.
Bei Schwund der Haube (z. B. bei starken Minustemperaturen im Fohn-
flug) soilte die Haube durch erneutes Zuschieben der Verschliisse
nachgsspannt werden.

iV. 4 Start

Trimmung

Die Trimmung befindet sich an der linken Bordwand und ist stufen-
los verstellbar.

Windenstart

Trimmhebel in Miltelstellung, bei leichten Piloten kopflastig.
GriBte Schleppgeschwindigkeit: 120 km/h.

Das Segelilugzeug hat eine Schleppkupplung vor dem Landerad.

Windenstarts lassen sich bei allen zuldssigen Schwerpunkilagen und
Fiuggewichien ohne Schwierigkeiten durchfiihren. Das Flugzeug neigt
weder zum Aufb&umen noch zum Ausbrechen. Bis zu einer Schiepp-
héhe von 100 m muB bei starken Seilwinden und schneliem Anschlep-
pen leicht nachgerlickt werden. Nach dem Nachlassen des Seilzuges
Auskilinkknopf kréftig bis zum Anschiag durchziehen,

1. 9. 1979
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Flugzeugschlepp

Empfohlene Schleppseillinge 40 — 60 m.
Grofte Schieppgeschwindigkeit: 170 km/h.
Flugzeugschlepp wird vorzugsweise an der Bugkuppiung durchgefithrt,

Fir erfahrene Piloten bistet jedoch auch der Schlepp an der Schwer-
punkikupplung keine Schwierigkeiten. In diesem Fall kann das Fahr-
werk beim STANDARD ASTIR l§ wiahrend des Schlepps nicht einge-
fahren werden.

Das Flugzeug kann wihrend der gesamten Anschlepp-Phase mit
Seiten- und Querruder, wenn notig bis zum Vollausschlag, gesteuert
werden. Eine Neigung zum Ausbrechen ist auch bei starkem
Seitenwind nicht vorhanden. Bei einer Fahrtanzeige von ca. 65 km/h
kann das Flugzeug abgehoben werden. Bel einer Anzeige von 70—75
km/h hebt es selbstandig ab, wenn der Kniippel in Neuiralstellung
gehalien wird.

Der gelbe Ausklinkknopf ist am Instrumentenbrett angsbracht und muf
beim Ausklinken bis zum Anschlag durchgezogen werden.

IV. 5 Freier Flug

Es ist moglich, das Segelflugzeug in allen Zustandstormen im ge-
samten Geschwindigkeitshereich zu fiiegen.

Volie Quer- und Seitenruderausschlidge diirfen nur bis zur Mandver-
geschwindigkeit Vi = 170 km/h gegeben werden. Bei Hohenruderaus-
schlagen sind die Lastvielfachen nach Il. 5 einzuhaiten. Bel hheren
Geschwindigkeiten ist die Steuerung entsprechend vorsichtig zu be-
tétigen.

IV. 6 Langsamtlug und Abkippen

Die Uberziehwarnung tritt durch deutliches Schiitteln des Héhenleit-
werks ein.

Die Uberziehgeschwindigkeit ist von der Zuladung und der Zustands-
form des Segelfiugzeuges abhianglg. Es gelten folgende Richiwerte:

ohne Wasserbaliast: Fluggewicht ohne BK mit BK
380 kg 60 km/h 65 km/h
mit Wasserballast Fluggewicht ohne BK mit BK
450 kg 70 km/h 75 km/h

1. 9. 1979
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Es ist zu beriicksichtigen, daf die Uberziehgeschwindigkeit im Kurven-
flug in Abhangigkeit vom Hangewinkel zunimmt.

Bei weiterem Ziehen des Knlippels geht das Flugzeug in einen
steuerbaren Sackfiug Uber, der mit Quer- und Seitenruder korrigierbar
ist.

Beim Loslassen des Kniippels gehi das Flugzeug sofort in die Normal-
fluglage iber. Bei schneliem Durchziehen des Knippels kippt das
Flugzeug nach vorne ab, wobei die Schréglage mit dem Querruder ge-
steuert werden kann.

IV. 7 Schnellflug

Das Flugzeug hat im zuldssigen Geschwindigkeitsbereich keine
Flatterneigung. Alle Ruder dirfen ab 170 km/h nur noch zu 1/3 ausge-
schlagen werden. Beim 45°-Bahnneigungsflug mit vollgezogenen
Bremsklappen wird die hdchstzuldssige Geschwindigkeit Ve auch bei
maximalem Fluggewicht nicht Gberschritten.

IV. 8 Wolkenflug

Mindestausriistung fir den Wolkenflug:

Fahrtmesser, HoOhenmesser, Variometer, KompaB, Wendezeiger,
Libelle, Funksprechgerat,

Nach den bisher vorliegenden Erfahrungen ist die eingsbaute Fahrt-
messeranfage gegen Vereisung unempiindlich.

Bei htherem Lastvielfachen ab 2 g oder bei unbeabsichtigiem Uber-
schreiten der Manévergeschwindigkeit VM = 170 km/h Bremsklappen
ausfahren, um Uberbeanspruchung zu vermeiden. Trudeln sollte nicht
als RettungsmaBnahme verwendet werden.

im Notfall Bremsklappen ausfahren und Wolke mit ca. 170 km/h ver-
lassen.

Achtung: Wolkenflug ist nur von Piloten auszufithren, die lber die ent-
sprechende Berechtigung verfiigen. Die gesetzlichen Bsstimmungen
sind einzuhalten hinsichilich des Luftraumes und der Anforderungen

an die Geréte.

1. 9. 1979
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IV. 8 Einfacher Kunstflug

Kunstflug ist nur von Piloten auszufiihren, die iiber die entsprechende
Berechtigung verfiigen. Kunsiflug darf nur chne Wasserballast durch-
gefiihrt werden. Zuldssig sind die nachsiehend angegebenen Flug-
figuren:

1. Looping nach chen

Eintrittsgeschwindigkeit 180 km/h

Lastvielfaches ca. 24

Austrittsgeschwindigkeit ca. 180 km/h
2. Turn

Eintritisgeschwindigkeit 180 km/h

Bei 130 km/h langsam Seitenruder geben. Kurz vor dem
Scheitelpunkt Querruderunterstiitzung. Achtung: Beim
unbeabsichtigten Abkippen aus dem Steigflug (Mann-
chen} alle Ruder in der Mittelstellung festhalten.

3. Trudeln

Einleiten: Geschwindigkeit langsam vermindern, bei
70 km/h Fahrtanzeige Kniippel durchziehen und Seiten-
ruder voll ausschlagen. Flugzeug frudelt tangsam. Dreh-
geschwindigkeit 1 Umdrehung in 5 Sekunden. Héhen-
verlust pro Umdrehung 70 m.

Ausleiten: Seltenruder gegen die Drehrichtung, Kniippal
in Normalstetlung. Weich abfangen bei ca. 160 km/h.

4. Chandelle
Eintrittsgeschwindigkeit 150 km/h

Hochziehen zur Fahrtkurve bis 80°. Beim Weiterkurven
Fahrt weiter vermindern und mit Seitenruder und Quer-
ruder aus der Kurve ausieiten. Die Figur soll bel Min-
destifahrt auf Gegenkurs beendet sein.

5. Lazy Eight 120 kin/h

Die Durchflihrung von Figuren und Flugzustidnden, bei denen
negative Belastungen auftreten, sind nicht zuléssig.

Gerissene Flugfiguren sind ebenfalls nicht zul#ssig,
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IV. 10 Anflug und Landung

Der Landeanflug |48t sich bei 90 km/h, normal durchfiihren. Die
Klappenwirkung ist auch fiir steile Anflige ausreichend. Die
Bremsklappen wirken leicht kopflastig, so daB das Flugzeug nach
dem Ausfahren der Klappen die eingesteuerte Geschwindigkeit von
selbst beibehilt. Voll ausgefahrene Bremsklappen erhthen die Uber-
ziehgeschwindigkeit, Deshalb Bremsklappen im Abfangbogen nicht
weiter ausfahren, um Durchsacken zu vermeiden,

Der Slip ist gut steuerbar und kann zusétzlich als Landehilfe genutzt
werden. Er ist jedoch nur bei starkem Schiebewinkel wirksam und
solite in ausreichender Hihe beendet werden,

IV. 11 Flug mit Wasserballast beim STANDARD ASTIR Il

Beim Flug mit voller Zuladung und vollem Wasserballast hat das Flug-
zeug ein Fluggewichi, das dem von normalen Doppelsitzern aleicht.

Das Langsamilug- und AbreiBverhalten des vollbeladenen Flugzeuges
unterscheidet sich deshalb etwas vom Verhalten des ohne Wasser-
ballast geflogenen Filugzeuges. Die AbreiBgeschwindigkeit steigt auf
ca. 70 kmh an. Zur Keorrekiur der Fluglage sind gréfiere Steueraus-
schlage erforderlich. Bei der Trudeleinleitung kippt das Flugzeug deut-
licher iiber die Flache ab, 1dBt sich jedoch mit NormalsteuermaBnah-
men sofort wieder ausleiten und abfangen. Der Langsamflug und das
Abreifien mit voller Zuladung solite vom Piloten in ausreichender Hohe
gelibt werden.

Die Wasserbehélter befinden sich in der Fligelnase, von der Wurzel-
rippe beginnend und fassen ca. 50 Liter/Tragfldche,

Das Fiillen der Behdlter erfolgt durch die Deckel auf der Fliigelobor-
seite, die mit einem Stift herausgehoben werden kénnen.

Bei Fligen mit teilweise gefliliten Tanks tritt wegen der eingebauten
Schottwinde keine spiirbare Wasserbewegung auf.

Das Wasser ist einzugieBen und nicht unter Leitungsdruck einzu-
fiillen,

Die gewiinschte Wassermenge muB stets gleichmaBig auf beide Be-
hilter verteilt werden, damit die Querstabilitit nicht beeinflut wird.

Das Ablassen erfoligt durch eine Offnung an der Rumpfunierseite hin-
ter dem Fahrwerksausschnitt. Zum Offnen der Tankverschliisse muB
der schwarze Knopf am Instrumentenbrett rechts nach hinten gezo-
gen werden. Das Auslaufen erfordert etwa 3 Minuten,
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Die Entliftung des Wassertanks erfolgt durch ein Uberlaufrohr, das an
der Fligelunterseite im Bereich der Wurzelrippe endet und nicht abge-
klebt werden darf. Beim Flug mit Wasserballast sollten die Fliigel-
Rumpf-Ubergéinge an der Unterseite im Bereich des Holmes nicht ab-
geklebt werden, damit evtl. Leckwasser nicht in den Rumpf eindringen
kann.

Bei Iangeren Filgen in Lufttemperaturen um 0° C (32 Grad F) muB
das Wasser wegen Einfriergefahr unhedingt abgelassen werden.

Es wird dringend empfohlen, vor der Landung den Wasserballasi ab-
zulassen.

Beim Abstellen des Flugzeuges sind die Wassertanks grundsatzlich zu
entleeren, um ein Einfrieren zu verhindern.

Beim Abmontieren des Flugzeuges entleeren sich die Tanks durch
den Rohrstutzen der Wurzelrippe selbstindig.

Bei langeren Rolimandvern aui unebenem Geldnde soliten die Tanks
zur Schonung der Filigelaufhingung entleert sein.

1. 8. 1979
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V. Auf- und Abrlisten

V. 1. Aufriisten

Zum Aufristen muB der Rumpt in waagrechter Stellung festgehalten
werden. Es empfiehit sich die Verwendung eines Rumpfbockes oder
des Montagewagens eines Anhéngers.

Das Aulriisten des Flugzeuges kann von 3 Personen durchgefiihrt
werden.

1. Fligel

Die 4 Schiebehillsen im Rumpf sind gedfinet, die Bremskiappen im
Fliige!l entriegelt.

Der rechte Fliige! wird mit dem Holmstummel in den Rumpf einge-
fihrt und ganz in den Rumpf eingeschoben. Die Schiebehilisen wer-
den so weit verdreht, daB3 die Fithrungsstifte in die Flihrungsschlitze
der Hiilse eingreifen. Die Schiebehillsen schnappen nach leichtem
Bewegen des Fligels deutlich hérbar ein.

Danach wird der linke Fliigel mit dem Holmstummel in den Rumpf
eingefiihrt und ganz in den Rumpf eingeschoben. Die beiden Bolzen
an den Holmstummeln werden durch Auf- und Abbewegungen der
Fliigelspitzen so zugeordnet, daB sie in die entsprechenden Lager in
den Wurzelrippen finden. Durch kreisférmiges Bewegen der Fliigelspit-
zen gelingt es, die Flligelbolzen in die Rumpirohre sinzuschieben.
Danach werden die Schiebehilisen des linken Fliigels ebenfalls ver-
dreht und durch Vor- und Zurilickbewegen des Fliigels zum Einrasten
gebracht.

Zur Sicherung der Filigel-Rumpf-Verbindung werden die Schiebehiil-
sen {1) so verdreht, daB die Fithrungsstifte (2) an die schrige Aus-
frésung (3) der Hilse angepreBt werden. Kriftiges Vor- und Zuriick-
beweagen der Fligelspitze wahrend des Sicherns filhrt zu einem aus-
relchenden Verdrehweg der Hilse {4). Die Fithrungsstifte dlirfen
jedoch nicht am Ende des ausgefristen Schiitzes anstofen.

Kontrolle: Die roten Ringe auf den Rumpfrohren miissen von den Schie-
behllsen verdeckt sein, die Hillsen miissen handfest angezogen sein.

In der geschlossenen aber ungesicherten Stellung {b) kann der Flii-
gelbolzen nicht aus dem VerschluB herausgezogen werden,
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a geodffnet

b geschlossen

f ¢ gesichert

max. Lage

2. Steuerung

Die Anschilisse filr Querruder und Bremsklappe liegen hinter dem
Holm. Die kurzen Verbindungsstangen an der Steuerungseinheit im
Rumpf sind mit Schnellverschlilssen versehen, die mit den Gelenk-
kdpfen der Steuerungsstangen im Fiiigel gekoppelt werden missen.

Die Schnellverschllsse der 4 Verbindungsstangen werden durch den
Handlochdeckel im Rumpf bedient.

Gegebenenfalls muB das Querruder stwas auf oder nieder bewegt
werden, um die Steuerungsstange im Fligel in die geeignete Posi-
tlon zu bringen.
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FErginzunglt. TR 306-31

Uberpriifang der Bremsklappen~Anschlige

Als Vorsichtsmapnahme sind die BK-Anschligo
{#ufiere Kente des BK-Kastens) auf Zustand und
Verschleid zu priifen.

Lackrisse um das Auflere Ende des BK-Kastens
kimnen Anzeichen flir eine haschidigung des da-
rmnterliocgonden GFX-Laminats sedn.

Pei wvoll ausgefahrenen Bremsklappon L5t der Ver—
schleiff der BK-Enschliige an liberpriifen; dabei
sollen die #uforen BE-Schwenkhebel an den An-
schldgen anliegen:

S5tets muf} sich die Unterkante des BK-Blechs
mindestens 5 mm unterhalb der Aussparung filr
die BK-Abdeckuang in der oberen Fligelschale
befinden {siehe Yeichnung unten).

Hormaler Verschleifl ist zulissig, solange oben
genannte RBedingung erflilit ist,

Brensk lappenbtech
L Airdeaks Feace

Sigelebersobale
Wppir Wity Sactl

min. 5o

Anmerkung: Bei vollstindlg aunfgerviistetem TFlugzeng
kann es vorkommen, dap die BE-~Schwenkhebel nicht
ganz am Anschlaq anliegen, woenn der BK-ilebel woll
nach hinten gezogen wird. Ursache hierfiir k&nnen
Unterschiede in der Radbrems-BEinstellung oder
zwischen der linkea und rechten BEK-FEinstellung
sein., Die Uborpriifung wird am einfachsten durchga-
fdhrt, indem man entweder die Filigal abbaut oder
die BE-Verbinder im Rumpf vorriibergehend trennt.
Harnung:
1. Es ist sicherzustellen, daff die BK vor dem
nidchsten Flug wieder angeschlossen werden.
2. Die BK-3Anschlige dilrfen nicht mit einer Peile
cder dhnlichem Werkzeuq abgeschliffen werden,
in der Absicht «die BEK-Wirkung ze erhthen.
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Zur Kontrolle des sicheren Anschlusses ist unbedingt folgendes zu
beachien:

Nach der Montage der Verbindungsstangen ist durch eine Sichipri-
fung festzustellen, ob der Schieber soweit herausragt, daB der Siche-
rungsstift einrasten kann,

Nach dem Einrasten der Schnellverschlilsse Ist zu versuchen, den
Sicherungsstift, ohne ihn niederzudriicken, nach hinten zu schieben.
Gelingt dies nicht, sind die Ruder ordnungsgeman angeschlossen.

3. Hoéhenleitwerk

Vor der Montage muf} die Nasenkappe an der Hohenflosse herunter-
geklappt und die Filigelschraube bis zum Anschiag herausgezogen
werden. Weller ist darauf zu achten, daB die kegelférmigen Boh-
rungen in den Innenringen der Lager des Hihenleitwerkholmes mit
der gréBeren Offnung nach hinten zeigen. Das Héhenleitwerk wird
nun von hinten so auf das Seitenleitwerk aufgesetzt, daf die Hohen-
flosse auf der Seitenflosse aufliegt und das Hohenruder sowsii
nach oben zeigt, daB der SchnellverschluB (System Hotellier) der
Trimmruderstange mit dem Kugeikopf des Trimmruderhebels und
der SchnellverschluB {System Grob) der Hohenruderstange mit dem
Gelenklager des Héhenruderhebels gekoppelt werden kann. Jetzt
wird das Hohenleitwerk abgelassen und nach hinten auf die drei
Bolzen aufgeschoben. Zur Befestigung dreht man die Fliigelschraube
rechtsdrehend hinein.
bie Montage ist heendet, wenn die Fliigelschraube so fest angezogen
ist, dafl das Hohenleitwerk in keiner Richtung Spisl hat. Die Sicherung
erfoigt durch das Aufsetzen der Nasenkappe bel waagerechtstehender
Fligelschraube. Gegebenenfails muB sie 1/4 Umdrehung angezogen
oder geldst werden. Die Demontage erfolgt sinngemas in umgekehrter
Reihenfolge durch Linksdrehen und Herausziehen der Fliigelschraube.
Zur Kontrolle der richtigen Montage des Hohenieltwerks ist zu beach-
ten, daB sich die Spltzen der Markierungspfeile an Héhen- und Selten-
flosse gegeniiber stehen,

Kontrollen nach der Montage

1. Die 4 Schiebehiilsen im Rumpf auf Sicherung prifen.

2. Querruder- und Bremsklappenschnellverschllisse auf richtigen Sitz
tiberpriifen, wie auf dieser Selte oben beschrieben.

3. Betéitigungskraft und Funktion der Schieppkupplungen kontrollie-
ren.

4. Funktlon der Radbremse und den Reifendruck iiberpriifen.

5. Festen Sitz des Hohenleitwerks kontrollieren, Markierungspfeile
besachien.

6. Kontrolle HéhenruderanschiuBB durch Sichtfenster links.

7. Ruderkontrolle vor dem Start durch Pllot und Beobachter.
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Abriisten

Das Abriisten erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei es hier be-
liebig ist, welcher Fliigel zuerst abgenommen wird.

V. 2 Abstellen — Schutz vor starker Sonneneinstrahlung

Beim Abstellen des Flugzeuges ist die Haube zu schlieBen. Bei star-
ker Sonneneinstrahlung empfiehit sich, das Cockpit mit dem Hauben-
bezug abzudecken, um ein Uberhitzen der Instrumente zu verhindern.

Achtung: Bel gedifneter Haube und steilem Lichteinfall kann die ge-
kriimmte Innenseite des Plexiglases das Sonnenlicht so reflektieren,
dafl an der Kopfstiitze oder im Gepackraum Brandflecken entstehen.
Deshalb bei langerem Abstellen Haube schlieBen und abdecken.

Durch die Schleifkldtze an den Fligelspitzen kénnen Halteleinen ge-
zogen werden. Fiir den Transport am Boden ist das drehbare Sporn-
rad zu verwenden.

V. 3 Transport

Zum Transport des Flugzeuges empfiehlt sich ein geschlossener
Transportanhénger. Die Bautefle miissen weich aufliegen und gegen
Verrutschen gesichert sein.

1. Rumpf

Rumpfwagen mit schalenférmiger Auflage vor dem Hauptrad. Linge
der Schale mindestens 400 mm. Zum Niederhalten des Rumpfes
kénnen die Beschlige der Fligelanschliisse verwendet werden. Der
Sporn ist gegen seitliches Verrutschen zu sichern.

2. Fliigel

Auflage innen fiir den Holmstummel mindestens 200 mm lang, an
der Wurzelrippe beginnend. Die Aufiage muB mit Moosgummi oder
Filz gepolstert sein. Auflage auBen am Querruderanfang durch
profilférmigen Auflagebock mindestens 300 mm lang und 400 mm
hoch. Die Auflage muB3 mit Filz gepolstert sein.

3. Hohenleitwerk

Flach mit der Oberseite auf den Boden legen und mit Bandern
niederhalten oder senkrecht auf die Vorderkante in profiliérmige
Aufiagebécke stellen.

Fiir die Anfertigung von Rumpfwannen, Fligel- und Leitwerksschfe-

‘ nen kénnen beim Hersteller Schnittzeichnungen bezogen werden.
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V. 4 Pllege des Flugzeuges

Die gesamte Oberfliche des Flugzeuges ist mit witterungsbestandigem
weiBem Polyester Schwabbellack lackiert,

Schmutzteile kénnen mit einem milden Reinigungsmittel abgewaschen
werden. Starke Verschmulzungen kénnen mit Politur entfernt werden.

Fir die Lackpflege sind nur Mittel zu verwenden, die kein Silikon ent-
halten. (z.B. 1 Z-Spezialreiniger — D 2, Fa. W. Sauer & Co. 5060 Bens-
berg oder Reinigungspolish Fa. Lesonal).

Gegen Néasse und Feuchtigkeit ist das Segelflugzeug méglichst zu
schillzen. Eingedrungenes Wasser ist durch trockenes Lagern und
Sfteres Wenden der abgeriisteten Bauteile zu entfernen.

Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zweckmiBigerweise mit
Plexiklar oder einem &hnlichen Relnigungsmitel fiir Plexiglas, notfalls
mit lauwarmem Wasser. Zum Nachwischen nur reines weiches Reh-
ieder oder Handschuhstoff verwenden. Niemals trocken auf Plexiglas
reiben.

Die Anschnallgurte sind laufend auf Beschadigungen und Abniitzungen
zu prifen. Die Metallteile des Gurizeuges sind dfter auf Korrosion zu
kontrollieren.

Die Schleppkupplung fiir Windenstart ist aufgrund ihres Einbaues vor
dem Hauptrad Verschmutzung ausgesetzt. Sie muB daher laufend auf
Beschédigung untersucht, gereinigt und geschmiert werden. Nach
Entfernung der Sitzwanne 128t sich die Kupplung leicht ausbauen. Seil-
anschlu} ldsen und die Befestigungsschrauben entfernen. Die Kupp-
lungen sind zur Grundiiberholung an den Hersteller Fa. Richard Tost
einzusenden. Im {brigen gelten die verbindlichen Betriebs- und War-
tungsanweisungen des Kupplungsherstsllers.

Es ist zu beachten, daB bei der jahrlichen Nachpriffung auch der
Seilzug fiir die Betatigung der Kupplung auf VerschieiB zu kontrollieren
ist.

Der Reifendruck des Landerades soll 3,5 bar beim STANDARD ASTIR [I
und 2,5 bar beim CLUB ASTIR Il betragen.

Die Radbremse ist als Trommelbremse ausgebildet. Der Bowdenzug
fir die Bremsbetétigung ist gegebenenfalis nachzustellen. Nachstell-
moglichkeit ist an der Bowdenzughalterung an der Trommel gegeben.
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Bei der Demontage des Hauptrades zum Zwecke der Reinigung und
Schmilerung oder zum Reifenwechsel ist der Bowdenzug vom Brems-
hebel zu lésen.

Schraubdeckel auf einer Seite der Radachse abschrauben und Schrau-
be und Achsrohr herausziehen.

Rad nach unien herausnehmen, alle Teile reinigen und vor der Mon-
tage mit Felt bestreichen.

bie Lager und Bolzen der Leltwerks- und Fliigelanschlisse sind vor
der Montage zu reinigen und zu fetten,

VI. Anhang

VI. 1 Flugleistungen

Fluggewicht 350 450 kg
Flachenbelastung 28,0 36,3 kg/m?
Beste Gleitzahl 37,3 38 km/h
bei Geschwindigkeit 95 105 km/h
geringstes Sinken 06 0,7 m/sec
bei Geschwindigkeit 75 85 km/h

1. 9. 1979
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VI. 2 Hinwelse zur Instandhaltung und Wartung

RegelmaBige Wartung

In regelmiBigen Zeitahstinden, spidiestens jedoch im Rahmen der
Jahresnachprifung, sind mindestens die nachstehend beschriebenen
Wartungen durchzufiihren:

i. Das gesamie Flugzeug ist auf Risse, Lécher, Beulen zu unter-
suchen.

2. Die Anschlufibeschlage sind auf einwandfreien Zustand (Spiel,
Riefen, Korrosion) zu kontrollieren.

3. Alle Metallteile sind auf Korrosion zu priifen und gegebenenfalls
nachzuarbeiten und neu zu konservieren.

4. Fitigel und Leitwerk sind auf spielfreien AnschluB am Rumpf zu
Uberpriifen.

5. Alle zur Steusrung gehdrenden Bauteile {Lager, Beschlage, An-
schidge, Steuerseile) sind auf ihren Zustand hin zu priifen.

6. Die Steuerung einschl. Bremsklappen ist einer Funktionskontrolle
zu unterziehen; Ruderausschlage priifen.

7. Wird Schwergéngigkeitl festgestelit, ist die Ursache zu suchen und
abzustelien.
8. Fahrwerk, Laufrad und Bremse sind auf ihren Zustand hin zu
priifen.
9, Die Schieppkupplung ist geméB der zugehérigen Betriebs- und War-
iungsanweisung zu behandeln.

10. Die Druckeninahmesteilen der Fahrtmesseranlage sind auf Sau-
berkeit, die Leitungen auf Dichtigkeit zu kontrollieren,

11. Zustand und ordnungsgemaBe Funktion aller Instrumente, Geréte
und sonst. Ausriistungsteile ist zu priifen.

1. 9. 1979
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VI. 3 Hinwelse zu Reparaturen

Uber die Durchfiihrung kleiner Reparaturen gibt die beigefiigte Repa-
raturanleitung AufschluB.

GroBe Reparaturen dirfen laut Betriebsordnung fiir Lufifahrtgerit
(LuftBO vom 4. 3. 70} nur von luftfahrttechnischen Betrieben
durchgefithrt werden. Die Firma Grob Flugzeugbau wird im Einzelfall
Betrlebe mit entsprechender Berechtigung benennen.

V1. 4 Fiir Einbau, Warlung und Nachprilfung der Schieppkupplungen

sind die Betriebs- und Wartungsanweisung fiir die Schieppkupplung
Bug-Kupplung ,.E 75", Ausgabe Mai 1975, und die Betriebs- und War-
tungsanweisung fiir die Schieppkupplung Sicherheilskupplung ,Eure-
pa G 73", Ausgabe Mai 1975, verbindlich und zu beachten.

Vi, 5 Ermittiung der Leergewichtsschwerpunkitlage

Zur Ermittlung der Schwerpunktlage wird das Flugzeug mit ausge-
fahrenem Fahrwerk so auf 2 Waagen gestelli, daB die Oberseite eines
auf den Rumpfriicken gelegien Keiles 600 : 26 horizontal ist,

Die Bezugsebene liegt bei der Flitgelvorderkante an der Wurzelrippe.
Die Abstinde a und b werden mit Hilfe eines Lotes ermittelt. Das Leer-
gewicht errechnet sich als die Summe der Einzelgewichte Gy und Ga.

Der Schwerpunki des Piloten liegt 633 mm vor BE.

1. 9. 1979
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Wigeblatt

G2

Gi= G1+ G2
G1

Bezugsebene (BE): Flilgelvorderkante bei Wurzelrippe.
Flugzeuglage: Keil 600 : 26 horizontal auf Rumpfriicken

Gewicht am Landerad G = kg
Gewicht am Sporn G2 = kg
Leergewicht GL = Gi + G2 GL = kg
Auflage Landerad a = mm
Auflage Sporn b = mm

Leergewichtsschwerpunkt

b
Xo = G2 % +a= — = mm hinter BE
S G

Die Ermittlung des Leergewichts und des Leergewichtsschwerpunktes
erfolgt stets ohne Wasserballast und ohns herausnehmbare Trimm-
gewichte.

1. 8. 1979
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Liegt der Leergewichtsschwerpunkt innerhalb der unten angegsbenen
Grenzen und werden die Pilotengewichte gemaB den Beladepldnen im
Cockpit eingehalten, so liegt der Fiuggewichtsschwerpunkt im zulds-
sigen Bereich.

Zuléssige Schwerpunktlage hinter BE
Leergewicht .

vorderste hinterste
250 723 766
255 715 760
260 707 754
265 700 749
270 693 743
275 669 738
280 646 733
285 623 728
280 601 724

AuBerdem ist zu beachien, daB bei Ausnutzung der maximalen Zula-
dung das zulédssige Hochsigewicht der nichtiragenden Teile nicht (iber-
schritten wird.

Das Gewicht der nichttragenden Teile ist die Summe aus den Einzel-
gewichten von Rumpf, Héhenleitwerk und der maximalen Zuladung
und darf 240 kg nicht {iberschreiten. Andernfails ist die Zuladung ent-
sprechend zu verringern. Dies gilt fiir die Zuladung im Rumpf,

Nach Reparaturen, Neulackierung, dem Einbau - zusétzlicher Ausri-
stung oder spatestens 4 Jahre nach der letzten Wigung ist das Leer-
gewicht neu zu ermittein.

Gewicht, Leergewichis-Schwerpunkilage und Zuladung sind von einem
Priifer auf Seite 10 des Flughandbuches zu bescheinigen,

Zur Ermitilung des Fluggewichis-Schwerpunktes:
— Schwerpunkt des Filoten 633 mm vor BE
— Schwerpunkt des Wasserballastes 315 mm hinter BE
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