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Berichtigungsstand:

Lfd. Nr. | Seite Bezug Datum Unterschrift

giiltig fiir ASTIR CS

1a 3,4,5, | im gedruckten Flughand- | 22. 5. 76
7.8 buch ausgetauscht

1b 3,4.4a | im folokopierten Flug- 22. 5. 76
4b,5 | handbuch ausgetauschi
2 3,4,5,6 | ausgetauscht (giiltig 3.1.77
14,16,17| ab Werk-Nr. 1438)
3 25a | neu eingefigt (Skizze 1.6.77
zum Schneliverschiuf)
4 20 neu eingefiigt 26. 7. 79
{Rudermomente)
5 3,28 | ausgetauscht (Wartung 4. 5. 81

der Hotellier-Verschlisse)

6 2,3,28 | ausgetauscht bzw. neu 30. 9. 81
{Erhéhung der Betriebzeit)
7 {3.26a] Ubarprifung der 25.3.85
Bremsklappenriegelhebed

giiltig fiir ASTIR CS 77 und ASTIR CS Jeans

1 26 ausgetauscht (Héhen- 5 5. 77
leitwerksmontage)
2 14,578, | Hinwsise auf Einziehfanr- | 1. 8. 77
8,11,12,| werk und Wassarbailast
13,19,26| gestrichen (giiltig '
fGr ASTIE CS Jeans)
3 20 neu eingefligt 20. 2. 78
{Rudermomente)
4 3, 28 | ausgetauscht (Wartung i 5 81
der Hotellier-Verschiiizse)
5 2,3,29 | ausgeiauscht bzw. neu 30. 9. 8t
{Erhdhung der Betriebszeit
5  13:.26a {rerpritfing der 25.3.85

Bremsklappenriegelhebel]
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Betriebswerte und Betriebsgrenzen

Geschwindigkeiten:

Hochstzuléssige Geschwindigkeit
Héchstzuldssige Mandvergeschwindigkeit

250 km/h
170 km/h

Héchstgeschwindigkeit bei Kraftwagen- und Windenstart 120 km/h

Hochstgeschwindigkeit bei Flugzeugschlepp

Fahrtmessermarkierungen:

60 — 170 km/h — griiner Bogen
170 — 250 km/h — gelber Bogen
bei 250 km/h  — radialer roter Strich

Gewichte:

Leergewicht

Hochstzulassiges Gewicht ohne Wasserballast

mit Wasserballast

Héchstzuldssiges Gewicht der nichttragenden Teile

Sollbruchstelle im Schleppseil:

Wolkenflug und einfacher Kunstflug:
Ohne Wasserballast zuldssig, siehe Seiten 14, 15

Lufttiichtigkeitsgruppe nach LFS:
Normalsegelflugzeug (N}

Schwerpunktiagen im Fluge:

170 km/h

ca. 270 kp
380 kp
450 kp
240 kp

500 % 30 kp

Flugzeuglage: ' Keil 1000:40 auf Rumpfriicken horizontal
Bezugsebene: Fliigelvorderkante bei Wurzelrippe

Hochstzul. Vorlage: 310 mm hinter BE
Hdéchstzul. Ricklage: 480 mm hinter BE

28.2. 77
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Beladeplan der ASTIR CS 77

Leergewicht des Flugzeuges und max. Zuladung im Fihrersitz siehe

Seite 6. Siche Seile £
Min. Zuladung im Fiihrersitz Fo-kp-
Das zulédssige Hochstgewicht darf nicht diberschritten werden:

ohne Wasserballast 380 kp
mit Wasserballast 450 kp

Fiir die Zuladung des Wasserballastes in Abhangigkeit von der Rumpf-
zuladung (Pilot mit Fallschirm und Gepéck), sieche Tabelle Seite 7.

Fehlendes Gewicht ist durch unverriickbaren Ballast im Sitz auszuglei-
chen.

Der Schwerpunkt des Flugzeugfiihrers mit Fallschirm liegt bei 485 mm
vor BE.
Grenzen der Fluggewichtsschwerpunktlage

Max. Vorlage 310 mm hinter BE
Max. Riicklage 480 mm hinter BE

28.2.77
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Anderuhgen des Beladeplanes infolge neuer Wageberichte

ASTIRGS 77 Werk-Nr. L0357 o JE -~ L7006
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Unzuldssiger Bereich
Never exceed range
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Zuladung im Rumpf
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Daten- und Hinweisschilder im Cockpit:

Hochstzuldssiges Fluggewicht
ohne Wasserballast 380 kp
mit Wasserballast 450 kp

Hochstzuldssige Geschwindigkeit

bei ruhigem Wetter 250 km/h
bei boigem Wetter 250 km/h
bei Flugzeugschlepp 170 km/h
bei Auto- und Windenstart 120 km/h
bei ausgef. Bremsklappen "~ 250 km/h
Manoévergeschwindigkeit 170 km/h

Zuladung im Fiihrersitz

(Flugzeugfihrer und Fallschirm)
Das hdchstzulassige Gewicht darf
nicht uberschritten werden.

Mindestzuladung: siehe Seite 6

Fehlendes Gewicht ist durch
Ballast im Sitz zu ergénzen.

Hinweisschild an der Fahrwerksklappe:

RAD 2,5 atu
SOLLBRUCHSTELLE
MAX. 500 kp

22.5.76
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Pedalverstellung
SCHWARZER
Plastikgriff

Instr.-Brett rechts oben

=)
— !

Liftung

SCHWARZER Knopf
Instr.-Brett links oben

Fahrwerk
SCHWARZER
Handgriff
Sitzwanne rechis

Trimmung
GRUNER Hebel
Sitzwanne links

Bremsklappen
BLAUER
Handgriff
Sitzwanne links

WasserablaB3
WEISSER Hebel
Sitzwanne rechts

Kabinenhaube

Rote Kugelknépfe
am Haubenrahmen
linker Knopf: 6ffnen
linker und rechter
Knopf: Notabwurf

o

Schleppkupplung
GELBER Griff

Instr.-Brett links unten
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Diagramm der angezeigten Geschwindigkeiten

Aus diesem Diagramm ist die Fahrmesserfehlanzeige zu entnehmen,
die auf den Anbringungsort der Druckentnahme zuriickzufiihren ist.

Staudruckabnahme: Staurohr an der Seitenleitwerk-Flosse

Statische Druckabnahme: Rumpfseitenwand vor der Fliigelwurzel
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Hinweise zum Flugbetrieb

Windenstart

GréBte Schleppgeschwindigkeit: 120 km/h.

Das Segelflugzeug hat eine Schleppkupplung im Fahrwerkschacht vor
dem Landerad.

Windenstarts lassen sich bei allen zuldssigen Schwerpunktlagen und
Fluggewichten ohne Schwierigkeiten durchfithren. Das Flugzeug neigt
weder zum Aufbidumen noch zum Ausbrechen. Bis zu einer Schlepp-
héhe von 100 m muB bei starken Seilwinden und schnellem Anschlep-
pen leicht nachgedriickt werden.

Flugzeugschlepp

GroBte Schleppgeschwindigkeit: 170 km/h.

Flugzeugschlepp kann wahlweise an der Bugkupplung oder an der
Sicherheitskupplung im Fahrwerksschacht durchgefiihrt werden.

Das Flugzeug kann wahrend der gesamten Anschlepp-Phase mit Sei-
ten- und Querruder, wenn noétig bis zum Vollausschlag, gesteuert
werden. Eine Neigung zum Ausbrechen ist auch bei starkem Seiten-
wind nicht vorhanden. Bei einer Fahrtanzeige von ca. 65 km/h kann
das Flugzeug abgehoben werden. Bei einer Anzeige von 70 — 75 km/h
hebt es selbstandig ab, wenn der Kniippel in Neutralstellung gehalten
wird.

Das Fahrwerk kann wahrend des Schlepps eingefahren werden, soll
jedoch in geringer Hohe und beim Windenstart nicht betatigt werden.
Der gelbe Ausklinkhebel ist am Instrumentenbrett angebracht und muB
beim Ausklinken voll durchgezogen werden.

Verstellen der Seitenruderpedale

Zum Verstellen werden die Pedale mit den Fersen leicht nach vorne
gedriickt und die Verriegelung oben im Instrumentenbreit durch
Ziehen geldst.

Nach hinten gleiten die Pedale selbstandig, nach vorne werden sie
gegen den Federdruck mit den Fersen geschoben.

Nach dem Driicken des Verriegelungsknopfes rasten die Pedale in der
nachsten Stellung ein.

Kabinenhaube

Die einteilige Plexiglashaube mit Notsichtfenster und Liftungsklappe
ist klappbar befestigt. Der Griff zum Offnen der Haube befindet sich
an der linken Seite des Haubenrahmens. Der Griff zum Abwerfen der
Haube befindet sich an der rechten Rumpfwand.
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Einziehfahrwerk

Der Bedienungsgriff fiir das Fahrwerk befindet sich an der rechten
Seite der Sitzwanne. Das Fahrwerk muB in ausgefahrener und einge-
fahrener Stellung verriegelt werden.

Bremsklappe

Der Bedienungsgriff fiir die Bremsklappe befindet sich an der linken
Seite der Sitzwanne. Vor dem Siart ist die Verriegelung der Brems-
kiappe zu Uiberpriifen. Wegen der hohen Sinkgeschwindigkeit sollten
die Klappen beim Aufsetzen nicht voll gezogen werden.

Radbremse .
Der Handgriif fir die Radbremse befindet sich am Steuerkniippel.

Trimmung

Mit der stufenlosen Federtrimmung sind bei mittlerer Schwerpunkislage
Gleichgewichisgeschwindigkeiten von 60 — ca. 180 km/h einzustellen.

Flug mit Wasserballast

Beim Flug mit voller Zuladung und vollem Wasserballast hat das Flug-
zeug ein Fluggewicht, das dem von normalen Doppelsitzern gleicht.
Das Langsamflug- und AbreiBverhalten des vollbeladenen Flugzeuges
unterscheidet sich deshalb etwas vom Verhalten des ohne Wasser-
ballast geflogenen Flugzeuges. Die AbreiBgeschwindigkeit steigt auf
ca. 70 km/h an. Zur Korrektur der Fluglage sind gréBere Steueraus-
schlage erforderlich. Bei der Trudeleinleitung kippt das Flugzeug deut-
licher Gber die Flache ab, 1Bt sich jedoch mit NormalsteuermaBnah-
men sofort wieder ausleiten und abfangen. Der Langsamflug und das
AbreiBen mit voller Zuladung sollte vom Piloten in ausreichender Héhe
geiibt werden. '

Die Wasserbehalter befinden sich in der Flﬁgelnaée, von der Wurzel-
rippe beginnend und fassen ca. 50 Liter/Tragflache.

Das Fiillen der Behiélter erfolgt durch die Deckel auf der Fliigelober-
seite, die mit einem Stift herausgehoben werden kénnen.

Bei Fliigen mit teilweise gefiilltem Tank tritt wegen der eingebauten
Schottwénde keine spiirbare Wasserbewegung auf.

Die gewliinschte Wassermenge muB stets gleichméBig auf beide Behal-
ter verteilt werden, damit die Querstabilitat nicht beeinfluBt wird.

Das Ablassen erfolgt durch eine Offnung an der Rumpfunterseite hinter
dem Fahrwerksausschnitt. Zum Offnen der Tankverschliisse muB der
weiBe Hebel an der rechten Sitzwannenseite nach hinten geschoben
werden. Das Auslaufen erfordert etwa 3 Minuten.
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Die Entliiftung des Wassertanks erfolgt durch ein Uberlaufrohr, das an
der Fliigelunterseite im Bereich der Wurzelrippe endet und nicht abge-
klebt werden darf. Beim Filug mit Wasserballast sollien die Fliigel-
Rumpf-Ubergange an der Unterseite im Bereich des Holmes nicht ab-
geklebt werden, damit evil. Leckwasser nicht in den Rumpf eindringen
kann.

Bei langeren Flitgen in Lufttemperaturen um 0° C (32 Grad F) muB
das Wasser wegen Einfriergefahr unbedingt abgelassen werden.

Vor AuBenlandungen sollte der Wasserballast ebenfalls abgelassen
sein,

Beim Abstellen des Flugzeuges sind die Wassertanks grundsétzlich zu
entleeren, um ein Einfrieren zu verhindern.

Beim Abmontieren des Flugzeuges entleeren sich die Tanks durch
den Rohrstutzen der Wurzelrippe selbstétig.

Bei i&ngeren Rollmandvern auf unebenem Gelédnde sollten die Tanks
zur Schonung der Fliigelauthdngung entleert sein.

Uberziehverhaiten

Die Uberziehwarnung tritt bei einer Fahrtanzeige von 60 — 70 km/h (je
nach Fldchenbelastung) durch starkes Schuitteln des Héhenleitwerks
ein.

Bei weiterem Ziehen des Kniippels geht das Flugzeug in einen steuer-
baren Sackflug tiber, bei dem mit Quer- und Seitenruder Kurven bis
20 ° Schraglage geflogen werden kdnnen.

Beim Loslassen des Knlippels geht das Flugzeug sofort in die Normal-
fluglage uber. Bei schnellem Durchziehen des Kniippels kippt das
Flugzeug nach vorne ab, wobei die Schrédglage mit dem Querruder
gesteuert werden kann.

Flug bei hohen Geschwindigkeiten

Das Flugzeug hat im zuldssigen Geschwindigkeitsbereich keine Flatter-
neigung. Alle Ruder diirfen ab 170 km/h nur noch zu 1/3 ausgeschla-
gen werden.

Beim 45° Bahnneigungsflug mit vollgezogenen Bremsklappen wird die
hochstzuldssige Geschwindigkeit VNE auch bei maximalem Fluggewicht
nicht liberschritten.

Anflug und Landung

Der Landeanflug 1&Bt sich bei 90 km/h normal durchfiihren.

Die Klappenwirkung ist auch fiir steile Anfliige ausreichend.

Die Bremsklappen wirken leicht kopflastig, so daB das Flugzeug nach
dem Ausfahren der Klappen die eingesteuerte Geschwindigkeit von
selbst beibehalt.
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Der Slip ist gut steuerbar und kann zusétzlich als Landehilfe genutzt
werden. Er ist jedoch nur bei starkem Schiebewinkel wirksam und sollte
in ausreichender Hohe beendet werden.

Achtung: Landevorbereitung an der Position: Hohe ca. 150 m,
Geschwindigkeit 90 km/h, Fahrwerk ausfahren und
verriegeln.

Fliige im Regen

Bei nasser oder leicht vereister Tragfliche treten, nach bisheriger
Erfahrung, keine spiirbaren Verschlechterungen der Flugeigenschaften
ein.

Bei starkem Belag auf der Tragflache erhoht sich die AbreiBgeschwin-
digkeit um etwa 5 km/h, wobei das Abhebe- und Aufsetzverhalten un-
verandert bleiben: Anschwebegeschwindigkeit um ca. 10 km/h erhdhen!

Kunstflug

Zugelassene Figuren und Eintrittsgeschwindigkeiten:

Looping nach oben 180 km/h
Turn 180 km/h
Lazy Eight 120 km/h
Chandelle 150 km/h
Trudeln:

Nach langsamem volisté&ndigem Uberziehen (Sackflug) werden Seiten-
ruder und Gegenquerruder voll ausgeschlagen. Das Hohenruder bleibt
gezogen. Gegensteuern oder Freigeben der Ruder beenden das Tru-
deln. Der Héhenverlust betragt pro Umdrehung 70 m.
Abfanggeschwindigkeit etwa 160 km/h.

Die Durchfiihrung von Figuren und Flugzustanden, bei denen negative
Belastungen auftreten, sind nicht zuléssig.

Gerissene Flugfiguren sind ebenfalls nicht zuléssig.

Trudeln

Bei Schwerpunktlagen zwischen 415 und 480 mm kann das Flugzeug
aus dem Sackflug heraus ins Trudeln gebracht werden. Dabei muB der
Kniippel vollig durchgezogen sein und Quer- und Seitenruder gegen-
sinnig voll ausgeschlagen werden.

Das Flugzeug kippt dann in Richtung des ausgeschlagenen Seiten-
ruders ab und fiihrt bei hinteren Schwerpunktlagen stationare Trudel-
bewegungen mit langsamer Drehgeschwindigkeit und flacher Rumpf-
lage durch.

Das Ausleiten aus dem Trudein kann in beliebiger Methode erfolgen.
Es geniigt bei fast allen Schwerpunktlagen und Flachenbelastungen
ein Ruder in die Normalstellung zuriickzufiihren oder freizugeben.

28.2.77
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Das rasche Ausleiten (ohne Nachdrehen des Flugzeuges) gelingt am

besten wenn man alle Ruder in die Neutralstellung zuriickfihrt. Der

Héhenverlust bis zum Wiedererreichen der Normalfluglage betrégt bei

einer Trudelumdrehung etwa 70 Meter.

Das Flugzeug laBt sich bei allen zugelassenen Schwerpunktlagen und

Fluggewichten im Sackflug halten. Bei vollgezogenem Ho&hensteuer

und gekreuzten Rudern geht das Flugzeug bei hinteren Schwerpunkt-

lagen in eine Trudelbewegung Uber, die sich durch Normalstellen aller

Ruder schnell beenden 1a8t.

Sofortiges Ausleiten wird durch die ,Standardmethode*” erreicht:

1. Gegenseitenruder

2. Kurze Pause

3. Nachlassen des Steuerkniippels bis die Drehbewegung des Segel-
flugzeuges aufhort und die Stromung wieder anliegt.

4. Normalstellen des Seitenruders und weich abfangen.

Beim Schnellflug ist auf das Einhalten des zulassigen Geschwindig-

keitsbereiches zu achten.

Bei hohen Geschwindigkeiten groBe Steuerausschlage vermeiden und

vorsichtig abfangen.

Gefahrenzusténde‘

Notausstieg

Die Bewegungsfreiheit in der gerdumigen Kabine gewahrleistet einen

unbehinderten Notausstieg. Folgende Reihenfolge ist einzuhalten:

a) Rote Kugelgriffe rechts und links gleichzeitig nach hinten ziehen
und mit der linken Hand die Haube nach oben wegdriicken.

b) Anschnallgurte I&sen.

c) Aufrichten und nach rechts oder links je nach Fluglage aussteigen.

d) Bei manuellem Fallschirm Auslésegriff fassen und nach 1 —3 Se-
kunden voll durchziehen.

Wolkenfiug

Mindestausriistung fir den Wolkenflug:

Fahrimesser, Hohenmesser, Variometer, KompaB, Wendezeiger, Li-
belle, Funksprechgerat.

(Nach den bisher voriiegenden Erfahrungen ist die eingebaute Fahrt-
messeranlage gegen Vereisung unempfindlich)

Um Ubergeschwindigkeiten zu vermeiden, sollten die Bremsklapppen
friihzeitig ausgefahren werden (ca. 170 km/h).
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Achtung: Kunstflug und Wolkenflug sind nur von Piloten aus-
zufithren, die iiber die entsprechende Berechtigung
verfiigen. Die gesetzlichen Bestimmungen sind einzu-
halten!

Mindestausriistung

. Geschwindigkeitsmesser bis 300 km/h

. Hohenmesser

. Vierteiliger Anschnallgurt

. Riickenkissen, belastet mindestens 7 cm dick oder Fallschirm
. Beladeplan

. Datenschild

. Flug- und Betriebshandbuch

~NOOTN WRN -

Gewichte und Schwerpunktlagen

Nach zusétzlicher Ausriistung, nach Reparaturen, nach neuer Lackie-
rung und sonstiger Gewichtsveranderung des Flugzeuges ist die
Leergewichisschwerpunktlage zu kontrollieren.

Wenn die unten angefiihrten Bereiche des Leergewichtsschwerpunkies
und des Beladeplanes {von Seite 5) eingehalten werden, liegt der
Fluggewichtsschwerpunkt in den zuldssigen Grenzen.

Leergewicht (kp) S -Bereich {mm hinter BE)

245 697 — 756
250 690 — 750 ”
255 683 — 745
260 675 — 740
265 654 — 735
270 633 — 730
275 612 — 726
280 593 — 721
285 574 — 717

Einstelidaten  Flugzeuglage bei allen Messungen
Keil 1000:40 auf Rumpfriicken horizontal

Héhenruder nach oben 60 X 6 mm
nach unten 54 * 6 mm

Seitenruder nach links 190 = 10 mm
nach rechts 190 £ 10 mm

Querruder nach oben 93 £ 10 mm
nach unten 48 ¥ 5 mm
Einstellwinkel Fliigelsehne gegen Rumpflangsachse 2°
Leitwerkssehne gegen Rumpflangsachse 0°

28.2.77
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Be zugsebene
4- Dc1tung1J line
Wigeblatt Xe 200 —
Incidence board
Keil 1000: 40 -
Gz
G, =G, +0,
G1
a | b

Bezugsebene: Fliigelvorderkante bei Wurzelrippe
Flugzeuglage: Keil 1000:40 horizontal auf Rumpfriicken

Gewicht am Landerad Gt = kg
Gewicht am Sporn G: = kg
Leergewicht GL.= Gt + G = kg
Auflage Landerad a = mm
Auflage Sporn b = mm

Leergewichtsschwerpunkt

Gz x b
X=————— =
& + a

mm hinter BE

+
i

Die Ermittlung des Leergewichts und des Leergewichtsschwerpunktes
erfolgen stets ohne Wasserballast.
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VL. Gewichte und Restmomente der Ruder:

Nach einer Neulackierung oder Reparatur dliirffen die Rudermomente und
Gewichte folgende Werte nicht iberschreiten:

ASTIR CS (Werk-Nr. 1002 — 1536)

Hohenruder: 12,0 cm kp £ 10% 2,7 kp = 10%
Seitenruder: 13,65 cm kp = 10% 3.2 kp = 10%
Querruder: 16,0 cm kp = 12% 4,1 kp = 12%
ASTIR CS 77 (Werk-Nr. 1601 — 1698)

ASTIR CS JEANS (Werk-Nr. 2001—2092)

Héhenruder: 12,0 cm kp = 10% 2,7 kp = 10%
Seitenruder 16,5 cm kp = 10% 4,5 kp = 10%
Querruder: 16,0 cm kp £ 12% 41 kp = 12%
ASTIR CS 77 (ab Werk-Nr. 1699)

ASTIR CS JEANS (ab Werk-Nr. 2093)

Hohenruder: 12 cm kp £ 10% 27 kp £ 10%
Seitenruder: 0—-5cmkp max. 6 kp
Querruder: 0—1cm kp max. 6 kp

Zur Messung der Rudermomente missen die Ruder ausgebaut werden. Zur
Bestimmung des Rudermoments M = P.r wird das Ruder im Drehpunkt
moglichst reibungsarm gelagert. Die Kraft P kann z. B. mit einer Briefwaage
gemessen werden. Werden die Werte Uberschritten, so ist der Massenaus-
gleich M zu ergénzen. Vor einer Reparatur bzw. Anderung des Massenaus-
gleichs der Ruder ist unbedingt Kontakt mit dem Hersteller aufzunehmen.

m P

D

20. 2. 1978 bzw. 26. 7. 1979
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Aufriisten

Das Aufriisten des Flugzeuges kann von 3 Personen durchgefiihrt
werden.

1.

Fliigel

Die 4 Schiebehiilsen im Rumpf sind gebffnet; die Bremsklappen im
Fliigel entriegeit. Der rechte Fligel wird in den Rumpf eingefiihrt.
Die Schiebehiilsen werden soweit verdreht, daB die Filhrungsstifte
in die FUhrungsschlitze der Hiilse eingreifen.

Die Schiebehiilsen schnappen nach leichtem Bewegen des Fliigels
deutlich horbar ein.

Danach wird der linke Fliigel in den Rumpf eingefihrt und die bei-
den Bolzen an den Holmstummeln werden durch Auf- und Abbewe-
gen der Fliigelspitzen so zugeordnet, daB sie in die entsprechenden
Lager in den Wurzelrippen finden. Danach werden die Schiebehiil-
sen des linken Fliigels ebenfalls verdreht und durch Vor- und Zu-
riickbewegen des Fliigels zum Einrasten gebracht. Zur Sicherung
der Fliigel-Rumpf-Verbindung werden die Schiebehiilsen in Richtung
des Bajonetts soweit verdreht, bis sie fest an den Fihrungsstiften
anliegen.

Kontrolle

Die roten Ringe auf den Rumpfrohren missen von den Schiebehiilsen
verdeckt sein.

2. Die Anschliisse fiir Querruder und Bremsklappe liegen hinter dem

Holm.

Die kurzen Verbindungsstangen im Rumpf sind mit Schnellverschliis-
sen versehen, die mit den Kugeln der TragflachenstoBstangen ge-
kuppelt werden missen.

Zur Kontrolle des sicheren Anschlusses ist unbedingt folgendes zu
beachten:

Nach der Montage der Verbindungsstangen ist durch eine Sicht-
priifung festzustellen, ob die Keile genligend weit eingerastet sind,
so daB sie einige Millimeter aus den Verschliissen herausragen.

Nach dem Einschnappen der Schnellverschliisse ist zu versuchen,
die Verbindungsstangen unter leichtem Drehen sowie Hin- und Her-
schieben wieder von der Kugel zu ziehen. Gelingt dies bei einem
Kraftaufwand von ca. 5 kp nicht, sind die Ruder ordnungsgeméaB
angeschlossen.
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a geodffnet

b geschlossen

Y, i

FL———-‘ Cc gesichert

1. 6.1977
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3. Hohenleitwerk

Vor der Montage muB die Nasenkappe von der Hoéhenflosse abge-
nommen und der Drehknopf bis zum Anschlag herausgezogen wer-
den. Das Hohenleitwerk wird nun von einer Person, die hinter dem
Seitenleitwerk steht so aufgesetzt, daB die Hohenflosse auf der
Seitenflosse aufliegt und das Hohenruder soweit nach oben zeigt,
daB der SchnellverschluB der HéhenruderstoBstange mit der Kugel
des Hohenruders gekoppelt werden kann. Jetzt wird das Hohenleit-
werk abgelassen und nach hinten auf die drei Bolzen aufgeschoben.
Zur Befestigung dreht man den Drehknopf rechtsdrehend hinein.
Die Montage ist beendet, wenn der Drehknopf so fest angezogen
ist, daB das Hohenleitwerk in keiner Richtung Spiel hat. Die Siche-
rung erfolgt durch das Aufsetzen der Nasenkappe bei waagrecht-
stehendem Drehknopf. Gegebenenfalls mu der Drehknopf 1/4 Um-
drehung angezogen oder geldst werden. Die Demontage erfolgt
sinngem&B in umgekehrter Reihenfolge durch Linksdrehen und
Herausziehen des Drehknopfes.

Kontrollen nach der Montage

1.
2.

o~

6

# Ubgprid, U
Kontrollen vor dem rt

o

Die 4 Schiebehiilsen im Rumpf auf Sicherung priifen.

Querruder- und Bremsklappenschnellverschliisse auf richtigen Sitz
auf den Kugeln iiberpriifen, wie auf-Seite 20 beschrieben.

Betatigungskraft und Funktion der Scl’iiéppkupplungefn kontrollieren.
Funktion der Radbremse und den Reifendruck iiberpriifen.
Festen Sitz des Hohenleitwerks kontrollieren.

Rugerprobe durchflhren. .
gf'(’w.(lf@fyg j/‘é’le S&/@ Zé--/7

. Sind alle Ruder freigéngig?
. Sind die Bremsklappen verriegelt?

. Ist der Fahrwerksgriff in vorderster Stellung und an der Rumpf-
seitenwand angeschlagen?

Ist die Trimmung auf Neutral gestellt?

Ist die Haube verriegelt?

. Sind Anschnallgurte und Fallschirm fest angelegt und eingeklinkt?
. Ist der Héhenmesser auf Platzhéhe oder auf NULL gestellt?

. Ist das Funkgerat eingeschaltet und auf Platzfrequenz eingestellt?

5.77
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Uberpriifung der Bremsklappenriegelhebel

Bei der taglichen Kontrolle sind der rechte und
der linke Bremsklappenriegelhebel durch die In-
spektionséffnung in der Fligelunterseite zu {iber-
prifen. Die Hebel sind aus AluminiumguB und haben
ein Erleichterungsloch. Sie sind auf Risse in ei-
nem der drei Schenkel des Hebels zu untersuchen.
Zur besseren Zugdnglichkeit kann die Plexiglas-
scheibe abgenommen werden. Die Verwendung einer
Lupe wird empfohlen. Werden Risse festgestellt,
so ist der Hebel gemdB Technischer Mitteilung

TM 306-26 gegen einen Hebel aus Alublech auszu-
tauschen. Nach dem Einbau von Alublechhebeln ent-
f&11t die t&gliche Kontrolle.

(3]
wn

.03.1985 (TM 306-26)



Erginzunglt. TM 306-31

fiberpriifung der Bremsklappen-Anschlige

alz Vorsichtsmafnahme sind die BK-Anschlige
{Bufeze Kante des BE-Kastens) auf Zustand und
Verschleif zu prifen.

Lackrisse nm das &ufere Ende des BK-Xastens
kénnen Anzeichen fiir eine WHeschidigung des da~
runterliegenden GFK-Laminats sain.

Bei voll ausgefahrenen Bremsklappen i1st der Ver-
schleiff der BEK-Anschlige zu liberpriifen; dedei
sollen die Buperen BE-Schwenkhebel an den An-
schligen anliegens

Stets mup sich die Unterkante des BK-Blechs
mindestens 5 mm unterhalb der Aussparung fiir
die BR-Abdeckung in der oberen Fliigelschale
befinden {sishe Zeichnung unten).

Normaler Verschieip ist zuldssiq, solange oben
genannte Badingung erfiillt ist.

Bremsklappenblech
/ Airbrake Fence
Fligelaberschale
Upper Wing Shetd

)

nun. 5 e

anmerkung: Bei vollstindig aufgeriistetem Flugzraug
¥ann es vorkommen, dap die BE-Schwenkhebhel nicht
ganz am Anschlag anliegen, wenn dar BK-Hebsl voll
nach hinten gemogen wirxd:. Ursache hisrfiir kinnen
Unterschieds in der Radbrems-Einstelluny aden
swischen der linken und rechten BR-Binstellung
sein. Die Ubsrpriifung wird am einfachsten durchge-
fiihrt, indem man entwedexr die Fligel abbaut oder
die RE-Verbinder im Rumpf vorriibergehend trennt.
Harnungs
1. Fs ist sicherzustellen, daf die BK vor dem
nfichsten Flug wieder angeschlossen werden.
2. Die BE=-Anschlige diirfen nicht nit einer Feile
oder Hhnlichem Werkzeug abgeschliffen werden,
in der Absicht die BE-Wirkung zu exhShen.
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Wartung und Pilege

Die Pflege der Oberfléche des Segelflugzeuges ist mit groBer Sorgfalt
durchzufiihren. Alle Schmutzteile wie Staub, Grassamen, haftengeblie-
bene Insekten usw. sind mit lauwarmem Wasser und Schwamm abzu-
waschen. Bei starker Verschmutzung ist ein mildes Reinigungsmittel
beizumengen. Fir die Lackpflege sind nur solche Mittel zu verwen-
den, die kein Silikon enthalten (1 Z - Spezialreiniger - D 2, Fa. W.
Sauer u. Co., 506 Bensberg). Kratzer sind sorgféltig auszuspachtelin.

Gegen Nasse und Feuchtigkeit ist das Segelflugzeug moglichst zu
schiitzen, obwohl es nicht empfindlich ist. Eingedrungenes Wasser
durch trockenes Lagern und dfteres Wenden der abgeriisteten Bau-
teile entfernen.

Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zweckmaBigerweise mit
Plexikiar oder einem #hnlichen Reinigungsmittel fiir Plexiglas, notfalls
mit lauwarmem Wasser. Zum Nachwischen nur reines weiches Reh-
leder oder Handschuhstoff verwenden. Niemals trocken auf Plexiglas
reiben!

Die Anschnallgurte sind laufend auf Beschddigungen und Abniitzungen
zu priifen. Die Metallteile des Gurtzeuges sind ofter auf Korrosion zu
kontrollieren.

Die Schleppkupplung ist auf Grund ihres Einbaues im Radkasten star-
ker Verschmutzung ausgesetzt. Sie muB daher laufend auf Beschadi-
gung untersucht, gereinigt und geschmiert werden. Nach Entfernung
der Sitzwanne l4Bt sich die Kupplung leicht ausbauen. SeilanschluB
vom Umlenkhebel 16sen und zwei Befestigungsschrauben entfernen.
Die Kupplungen sind zur Grundiiberholung an den Hersteller Fa. Ri-
chard Tost einzusenden. Im {ibrigen gelten die verbindlichen Betriebs-
und Wartungsanweisungen des Kupplungsherstellers.

Es ist zu beachten, daB bei der jahrlichen Nachprifung auch der Seil-
zug fiir die Betdtigung der Bugkupplung auf VerschleiB zu kontrolllie-
ren ist.

Der Reifendruck des Landerades soll 2,5 atli (3,5 kp/cm?) betragen.
Die Radbremse ist als Trommelbremse ausgebildet. Der Bowdenzug
fiir die Bremsbetdtigung ist gegebenenfalls nachzustellen. Nachstell-
méglichkeit ist an der Bowdenzughalterung an der Trommel gegeben.
Bei der Demontage des Hauptrades zum Zwecke der Reinigung und
Schmierung oder zum Reifenwechsel ist der Bowdenzug vom Brems-
hebel zu 16sen.

28.2.77
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Poly-Stopmutter M 6 auf einer Seite der Radachse abschrauben und
Schraube und Achsrohr herausziehen. Halteschraube fiir den Bremshebel
entfernen.

Rad nach unten herausnehmen, alle Teile reinigen und vor der Montage mit
Fett bestreichen.

Die Lager und Bolzen der Leitwerks- und FlUgelanschli’Jsse' sind vor der
Montage zu reinigen und zu fetten.

GroBe Reparaturen, die den Rahmen der normalen Wartungs- und Pflege-
arbeiten Uberschreiten, diirfen nur vom Hersteller Firma Burkhart Grob
Flugzeugbau, 8939 Mattsies, Flugplatz Mindelheim-Mattsies, durchgefihrt’
werden. »
Niheres ist der Reparaturanleitung fir das Segelflugzeug ASTIR CS, Aus-~
gabe August 1975 zu entnehmen.

Bei neuer Lackierung ist unbedingt darauf zu achten, daB alle Teile die der
Sonneneinstrahlung ausgesetzt sind, eine weiBe Oberflache aufweisen
missen.

Nach Reparaturen und Neulackierungen muf3 die Lage des Leergewicht-
schwerpunktes kontrolliert werden.

Die Wartung der Hotellier-Verschliisse muB bei jeder Jahresnachprifung
mindestens aber alle 500 Stunden durchgefithrt werden. Sie befinden sich an
den Steuerungsverbindungen von Querruder und Bremsklappen am Rumpf-
fligelibergang und vom Hohenruder am LeitwerksanschiuB.

Der Durchmesser der Kugel ist mit einem Mikrometer an mehreren Stellen zu
messen, um die Abnitzung zu prifen. Die Differenzen der Durchmesser
diirfen dabei nicht mehr als 0,1 mm betragen, d. h. die Kugeln diirfen nicht
unrund geworden sein. Falls groBere Differenzen auftreten missen die
Kugelgelenke und die zugehdrigen Verschllisse umgehend ausgetauscht
werden.
Vor jeder Montage sind Kugelgelenke und Verschlisse zu reinigen und zu
fetten. Durch die am Keilschieber vorhandene Sicherungs-Kontrollbohrung
kann die Verbindung durch einen Federstecker der Firma A. Wirth, 7118
Kunzelsau, Artikel Nr. 500 30771 (erhaltlich auch bei Firma Grob) zusétzlich
gesichert werden.

4. 5. 81
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Priifungsablauf zur Erh6hung der Betriebszeit

1.

Allgemeines

Die Ergebnisse der an Tragfliigelholmen nachtraglich durchgefiihrten
Betriebsfestigkeitsversuche haben den Nachweis erbracht, daB die
Betriebszeit der GFK-Segelilugzeug und -Motorsegler auf 6000 Flugstun-
den erhdht werden kann, wenn fir jedes Silick in einem speziellen
Mehrstufenpriifprogramm die Lufttiichtigkeit unter dem Aspekt der
Lebensdauer erneut nachgewiesen wird.

_Fristen

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 3000 Fiugstunden erreicht,
so ist eine Nachpriffung nach dem unter Pkt. 3 aufgefiihrien Programm
durchzufiihren. Bei positivem Ergebnis dieser Nachpriifung bzw. nach
ordnungsgeméaBer Reparatur der festgestellten Méngel wird die Betriebs-
zeit des Segelflugzeugs um 1000 Stunden, also auf insgesamt 4000
Flugstunden erhoht (1. Stufe)

Das vorgenannte Prifungsprogramm ist zu wiederholen, wenn 4000
Flugstunden erreicht sind. Sind die Ergebnisse positiv bzw. die festge-
stellien Mangel ordnungsgem&B repariert, so kann die Betriebszeit auf
5000 Flugstunden erhdht werden (2. Stufe).

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 5000 Flugstunden erreicht,
so ist wiederum die Uberprifung nach vorgeschriebenem Programm
durchzufithren. Sind auch hier die Ergebnisse positiv bzw. die festgestei-
len Mangel ordnungsgemaB repariert, so kann die Betriebszeit auf 6000
Flugstunden erhéht werden (3. Stufe).

Fir einen evil. Betrieb Giber 6000 Flugstunden hinaus werden zu gegebe-
ner Zeit noch Einzelheiten festgelegt.

In jedem Fall ist die neueste Ausgabe des Prifprogramms beim Herstel-
ler anzufordern, welche um die Erfahrungen der Prifergebnisse erweitert
ist.

Die Priifungen durfen nur beim Hersteller oder in einem Luftfahrttechni-
schen Betrieb mit entspr. Berechtigung durchgefihrt werden.

Die Ergebnisse der Priifungen sind in einem Befundbericht aufzufihren,
wobei zu jeder MaBnahme Stellung zu nehmen ist. Werden die Priifun-
gen in einem LTB vorgenommen, so ist dem Hersteller eine Kopie des
Befundberichts zur Auswertung zuzuleiten.

Die nach § 27 (1) LuftGerPO durchzufihrende Jahresnachpriifung bleibt
durch diese Regelung unberiihrt.

30.9. 81
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Allgemeines / general:

Die Angaben des Wartungshandbuchs zur
elektrischen Anlage sind zu beachten. Das
Bordnetz muf die zusétzliche Belastung
verkraften. Das betrifft die Kapazitat der
Batterien, die Kabelquerschnitte und die
Absicherung.

The instructions in the Maintenance Manual
conceming the electrical system have to be
regarded. The electrical system must be able to
cope with the additional load. This regards the
capacity of the batteries, the cross sections of
the wires and the fuses. Ensure an adequate
power supply to all affected devices before
beginning.

Bei Motorseglern mit Batterieziindanlage muf
sowohl die Leistung des Generators afs auch der
Motorbatterien groft genug sein, um den Bedarf
der Zindanlage und aller am Motorstromkreis
mit angeschlossenen Verbraucher gleichzeitig
abdecken zu kdnnen.

In powered sailplanes with battery ignition
system, the capacity of the baiteries and
generators must be large enough to meet the
simultaneous demands of the engine ignition
system and the greatest demands of any other
electrical system components that draw from the
same source.Installations shall only be performed
in accordance with the installation instructions.

Fir jedes Gerat mun eine
Uberstromschutzeinrichtung vorhanden sein.
Keine Schutzeinrichtung darf fur mehr als fir
einen, fur die Flugsicherheit wesentlichen Kreis
bestimmt sein.

Overload protection must be provided for each
electrical equipment. No protective device may
protect more than one circuit essential to flight
safety.

Jede elektrische Leitung muf} einwandfrei
verlegt, befestigt und angeschlossen sein, so
dafd Kurzschlisse und Brandgefahr weitgehend
ausgeschlossen sind.

Each electric connecting cable must be routed,
attached and connected adequately so as to
minimize the probability of short circuits and fire
hazards.

Die Angaben des Wartungshandbuchs bezlglich
der Druckleitungen und den pneumatischen
Anschliissen sind zu beachten. Nach Arbeiten an
der pneumatischen Anlage ist deren Dichtigkeit
zu priifen.

Maintenance Manual instructions concerning the
pneumatic lines and ports have fo be regarded.
After work on the pneumatic installation, the
system has to be checked for tightness.

Prepared: /”l/ ﬂ%

Verified:

Complies:
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Allgemeines / general:

- Fortsetzung / continued -

Die Einbauten miissen sicher im Flugzeug
befestigt werden, diirfen nicht den Piloten
gefahrden, den Notausstieg behindern, oder die
Struktur schwéchen. Soweit im Wartungs-
handbuch nicht héhere Lasten angegeben sind,
mul die Befestigung jeder Masse, die bei einer
{eichten Bruchiandung einen Insassen geféhrden
kénnte, die folgenden Beschleunigungen
ertragen kénnen:

Lastrichtung / Lastvielfaches /
load direction load

aufwarts / upward 4.5
nach vorne / forward 9
seitlich / sideward 3
abwirts / downward 4.5

Zur Befestigung sind das/die Instrumenten-
brett(er) inklusive Abdeckung, sowie
entsprechende Befestigungspunkte im
Gepéckfach geeignet.

Wenn Zweifel an der Eigung des Befestigungs-
punktes bestehen ist ein Belastungsversuch
durchzufihren. Dafir ist das Gewicht des
Einbauteils (und ggf. weiterer an der Struktur-
komponente angebrachter Teile) mit dem oben
genannten Lastvielfachen zu multiplizieren.
Diese Last wird 3s aufgebracht. Nach der
Entlastung dirfen keine bleibenden
Verformungen auftreten. Der Versuch kann bei
Raumtemperatur durchgefithrt werden.

The equipment must securely be aftached in the
sailplane, must neither endanger the pilot, nor
hinder bailing out, nor weaken the structure. The
attachment of every item of mass that could
injure an occupant, if it came loose in a minor
crash landing, must bear the following loads —
unless higher loads are specified in the
Maintenance Manual (see table above).

Suitable places for atfaching equipment are the
instrument panel(s) including the glare shield and
regarding attachment points in the baggage
compartment.

When in doubt about the suitability of the
aatachment place, load tests must be made — a
load test for every direction, to which the
equipment can get loose. For the load test, the
weight of the equipment (and if applicable, the
weight of other parts attached to the same
structural member) must be muitiplied with the
load factor given above. The load is applied for 3
seconds. After load relieve no permanent
deformations may remain. The test may be
performed at room temperature.

Prepared:

s

Verified:

Canplies:
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Funkgeréte (COM):

Vor Beginn der Arbeiten ist eine ausreichende
Stromversorgung der Geréte sicherzustellen.

Ensure an adequate power supply to all affected
devices before beginning.

Einbauten durfen nur gemaéf den
Einbauvorgaben vorgenommen werden.

Installations shall only be performed in
accordance with the installation instructions.

Das Funkgerat ist gut einsehbar und in
Reichweite des Piloten einzubauen.

The COM-device has to be placed in a position in
the instrument panel which makes it easily visible
and accessible for the pilot.

Antennen sind ufttiichtig zu installieren.

Antennas have to be installed according fo the
rules of airworthiness.

Die Verkabelung ist so zu verlegen, dass keine
Gefahrdung und Behinderung der
Luftfahrzeugsteuerung méglich ist.

When placing the wire harness make sure to
exclude any kind of hazard or interference with
the electronic and steering devices of the aircraft.

Das Funkgerét darf nur gemaR Einbauhandbuch
installiert werden.

The COM-device shall only be installed in
accordance with the manual instructions of the
manufacturer.

Prepared: /Ll/‘ 4‘4(

Verified:

Complies:
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Navigationsgerite (NAV):

Vor Beginn der Arbeiten ist eine ausreichende
Stromversorgung der Geréte sicherzustellen.

Ensure an adequate power supply to all affected
devices before beginning.

Einbauten diirfen nur gemaf den
Einbauvorgaben vorgenommen werden.

Installations shall only be performed in
accordance with the installation instructions.

Das Navigationsgerat ist gut einsehbar und in
Reichweite des Piloten einzubauen.

The NAV-device has to be placed in a position in
the instrument panel which makes it easily visible
and accessible for the pilot.

Antennen sind lufttiichtig zu installieren.

Antennas have to be installed according to the
rules of airworthiness

Die Verkabelung ist so zu verlegen, dass keine
Gefahrdung und Behinderung des Luftfahrzeugs
sowie seiner Steuerung mdglich ist.

When placing the wire harness make sure to
exclude any kind of hazard or interference with
the electronic and steering devices of the aircraft.

Das Navigationsgerat darf nur geman
Einbauhandbuch installiert werden.

The NAV-device shall only be installed in
accordance with the installation instructions of
the manufacturer.

Die Wartungsanweisung der Ausriistung ist nach
dem Einbau im Handbuch abzuheften.

The maintenarnice instruction must be added (o
the maintenance manual as supplement.

Prepared: W /114(

Verified:

Complies:
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GPS: Vor Beginn der Arbeiten ist eine ausreichende

Stromversorgung der Geréte sicherzustellen.

Ensure an adequate power supply to all affected
devices before beginning.

Die bereits im Flugzeug befindliche Avionik-
Ausriistung darf durch den Einbau des GPS und der
dazugehdrigen Komponenten in seiner Funktion
nicht beeintréchtigt oder gestdrt werden.

The avionic devices already installed must not be
negatively affected by the installation of the GPS
and all the components required to ensure its
adequate functioning.

Einbauten diirfen nur gemarn den Einbauvorgaben
vorgenommen werden. Den Einbauanweisungen
des Geréteherstellers ist Foige zu leisten.

Installations shall only be performed in accordance
with the installation instructions. Follow the
installation instructions of the device manufacturer.

Das GPS ist im Instrumentenbrett im direkten
Sichtfeld und in der Reichweite des Piloten zu
platzieren.

The GPS-device has fo be placed so in the
instrument panel that it is directly in the visual field
of the pilot and easily accessible.

Antennen sind lufttiichtig zu installieren.

Antennas have to be installed according to the
rules of airworthiness

Die Verkabelung ist so zu verlegen, dass keine
Gefahrdung und Behinderung des Luftfahrzeugs und
seiner Steuerung maglich ist.

When placing the wire hamess make sure to
exclude any kind of hazard or interference with the
electronic and steering devices of the aircraft.

Das GPS darf nur geméai Einbauhandbuch installiert
werden.

The GPS-device shall only be installed in
accordance with the installation instructions of the
manufacturer.

Die Wartungsanweisung der Ausriistung ist nach
dem Einbau im Handbuch abzuheften.

The maintenance instruction must be added fo the
maintenance manual as supplement.

Prepared: /l/. A/%

Complies:
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Transponder: Vor Beginn der Arbeiten ist sine ausreichende

Stromversorgung der Geréte sicherzustellen.

Ensure an adequate power supply to all affected
devices before beginning.

Einbauten durfen nur gemaf den
Einbauvorgaben vorgenommen werden.

Installations shall only be performed in
accordance with the installation instructions.

Der Transponder ist gut einsehbar und in
Reichweite des Piloten einzubauen.

The transponder has to be placed in a position in
the instrument panel which makes it easily visible
and accessible for the pilot.

Antennen sind lufttiichtig zu installieren.

Antennas have to be installed according to the
rules of airworthiness

Die Verkabelung ist so zu verlegen, dass keine
Gefahrdung und Behinderung des Luftfahrzeugs
und seiner Steuerung méglich ist.

When placing the wire harness make sure to
exclude any kind of hazard or interference with
the electronic and steering devices of the aircraft.

Der Transponder darf nur gemaf
Einbauhandbuch installiert werden.

The transponder shall only be installed in
accordance with the installation instructions of
the manufacturer.

Die Wartungsanweisung der Ausristung ist nach
dem Einbau im Handbuch abzuheften.

The maintenance instruction must be added to
the maintenance manual as supplement.
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Flarm: Vor Beginn der Arbeiten ist eine ausreichende

Stromversorgung der Geréte sicherzustellen.

Ensure an adequate power supply to all affected
devices before beginning.

Die bereits im Flugzeug befindliche Avionik-
Ausriistung darf durch den Einbau des Flarm und
der dazugehdrigen Komponenten in seiner
Funktion nicht beeintrachtigt oder gestort
werden.

The avionic devices already installed must not be
negatively affected by the installation of the
Flarm and all the components required to ensure
its adequate functioning.

Einbauten durfen nur geméag den
Einbauvorgaben vorgenommen werden.

Installations shall only be performed in
accordance with the installation instructions.

Das Flarm ist im Instrumentenbrett im direkten
Sichtfeld des Piloten zu platzieren.

The Flarm has to be placed so in the instrument
panel that it is positioned directly in the visual
field of the pilot.

Antennen sind lufttiichtig zu installieren.

Antennas have to be installed according to the
rules of airworthiness

Die Verkabelung ist so zu verlegen, dass keine
Gefahrdung und Behinderung des Luftfahrzeugs
und seiner Steuerung moglich ist.

When placing the wire harness make sure to
exclude any kind of hazard or interference with
the electronic and steering devices of the aircraft.

Das Flarm darf nur gemaf Einbauhandbuch
instalfiert werden.

The Flarm-device shall only be installed in
accordance with the installation instructions of
the manufacturer.

Die Wartungsanweisung der Ausriistung ist nach
dem Einbau im Handbuch abzuheften.

The maintenance instruction must be added to
the maintenance manual as supplement.
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Sonderausriistung, sonstiges
elektronisches Gerit (z.B.
Hohenmesser, Moving Map, etc.):
Additional/special electronic
equipment (e.g. altimeter, moving
map, etc.):

Vor Beginn der Arbeiten ist eine ausreichende
Stromversorgung der Geréte sicherzustellen.

Ensure an adequate power supply to all affected
devices before beginning.

Die bereits im Flugzeug befindliche Avionik-
Ausrilstung darf durch den Einbau der
Sonderausriistung und der dazugehérigen
Komponenten in seiner Funktion nicht
beeintrichtigt oder gestort werden.

The avionic devices already installed must not be
negatively affected by the installation of the
additional/special equipment and all the
components required to ensure its adequate
functioning.

Einbauten diirfen nur geman den
Einbauvorgaben vorgenommen werden.

Instalfations shall only be performed in
accordance with the installation instructions.

Die Sonderausriistung ist im Instrumentenbrett
im Sichtfeld und in Reichweite des Piloten zu
platzieren.

The additional/special equipment has to be
placed so in the instrument panel that it is
positioned directly in the visual field of the pilot
and that it is easily accessible.

Antennen sind |ufttlichtig zu installieren.

Antennas have to be installed according to the
rules of airworthiness

Die Verkabelung ist so zu verlegen, dass keine
Gefahrdung und Behinderung des Lufifahrzeugs
und der Steuerung moglich ist.

When placing the wire harmess make sure to
exclude any kind of hazard or interference with
the electronic and steering devices of the aircraft.

Die Sonderausriistung darf nur und
ausschlielich geman Einbauhandbuch installiert
werden.

The additional/special electronic equipment shall
only and exclusively be installed in accordance
with the installation instructions of the
manufacturer.

Die Wartungsanweisung der AusrUstung ist nach
dem Einbau im Handbuch abzuheften.

The maintenance instruction must be added to
the maintenance manual as supplement.
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ELT: Den Einbauanweisungen des Gerateherstellers

ist Folge zu leisten.

Follow the installation instructions of the device
manufacturer.

Das ELT ist in Flugrichtung einzubauen. Die
Funktion der Steuereinrichtungen darf dabei
nicht eingeschrankt werden.

Mount the ELT in flight direction. Make sure that
the device does not confine the functioning of
any steering devices.

Das ELT ist gem. Installationshandbuch
einzubauen. Der AW-Nr. ist Folge zu leisten.

Mount the ELT in flight direction in accordance
with the manual instructions. Follow AW-No.
Make sure that the device does not confine the
functioning of any steering devices.

Die Verkabelung ist so zu verlegen, dass keine
Gefahrdung und Behinderung der
Luftfahrzeugsteuerung maglich ist.

When placing the wire harness make sure to
exclude any kind of hazard or interference with
the electronic and steering devices of the aircraft.

Geréte mit Fernsteuerung:
Die Fernsteuerung ist im Sichtfeld und in der
Reichweite des Piloten zu positionieren.

Devices with remote control:

Position the remote control in the visual field of
the pilot in a way which makes it easily
accessible.

Die Wartungsanweisung der Ausriistung ist nach
dem Einbau im Handbuch abzuheften.

The maintenance instruction must be added to
the maintenance manual as supplement.

Walpertshofen, den 6.9.2011
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