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TM-
Nr.

TN-
No.

ÄB-
Nr.

MB-
No.

Benennung

Title

Anwendbarkeit

Applicability

Flughandbuch
Flight Manual

Ausgabe / Issue

Oktober 1993

Wartungshandbuch
Maintenance Manual

Ausgabe / Issue

Januar 1994

Rev.
Nr.
No.

Datum
Date

Rev.
Nr.
No.

Datum
Date

396-2
Fahrwerksbetätigung

Landing gear operation

Werk-Nr. 1

S/N 1

1 April 1994 1 April 1994

396-3
Ansteckflügel

Outboard wing panels

Werk-Nr. 16 und
ab 18

S/N 16, 18 and on

2 April 1994 2 April 1994

FAA-Ergänzung

Supplements

alle
Werknummern

all S/Nos

3
Dezember

1994
3

Dezember
1994

396-3 396-7

Gesamtdruckabnahme für den
Fahrtmesser im SLW

Pitotpressure in the fin

Werk-Nr.1, 8 bis
84 wahlweise,
ab Werk-Nr.85
serienmäßig

S/N 1, 8 through 84
optional,
standard S/N 85 and
on

4 Februar 1996 4 Februar 1996

396-8

Anschnallgurtsystem 4-01-0856
und 4-02-0256

Restraint systems

wahlweise alle
Werknummern

optional all S/Nos

-- -- 5 März 1996

Leermassen-Anpassung

Supplements concerning the empty mass

alle
Werknummern

all S/Nos

-- -- 6 April 1996

Ergänzung Farbkennzeichnung

Appendix ACM schemes

alle
Werknummern

all S/Nos

-- -- 7
November

1996

396-5 396-10

Höchstzulässige
Flugzeugschleppgeschwindigkeit

Maximum permitted aero tow speed

wahlweise Werk-
Nr.1, 8 bis 244;
serienmäßig ab
Werk-Nr.245

S/N 1, 8 through 244
optional,
standard S/N 245 and
on

5 Januar 2000 8 Januar 2000

Ergänzung Farbkennzeichnung

Appendix ACM schemes

alle
Werknummern

all S/Nos

-- -- 9 Januar 2001

396-3
Ergänzung zu ÄB-396-3

Supplements MB-396-3

Werk-Nr. 16 und
ab 18

S/N 16, 18 and on

6 Juni 2001 -- --

FLUG-

gocki
Abgelehnt

gocki
Abgelehnt

gocki
Abgelehnt

gocki
Abgelehnt

gocki
Abgelehnt

gocki
Genehmigt

gocki
Genehmigt

gocki
Genehmigt

gocki
Genehmigt

gocki
Abgelehnt
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396-11

Steuerseile Ø 3,2 mm für
Schleppkupplung(en)

Control cable Ø 3,2 mm for tow release(s)

ab Werk-Nr.327

S/N 327 and on

-- 10 Oktober 2001

Ergänzung der Instrumente

Supplement of instruments

alle
Werknummern

all S/Nos

-- -- 11 Januar 2004

396-14
Haubendemontage-Hebel

Canopy release

Ab Werk-Nr.422

S/N 422 and on

7 Februar 2004 -- --

396-10

herausnehmbarer hinterer
Steuerknüppel

removable aft control stick

wahlweise alle
Werknummern

optional all S/Nos

8 August 2004 -- --

Ergänzung der Instrumente

Supplements

Werk-Nr.460

S/N 460

-- -- 12 Mai 2005

Ergänzungen

Supplements

alle
Werknummern

all S/Nos

9 Juni 2005 13 Juni 2005

396-11

F-Schlepp mit Motorsegler

The minimum towing speeds for aero tows
with powered sailplanes were determined

wahlweise Werk-
Nr. 1 bis 471

S/N 1 through 471
optional

10 Juli 2005 -- --

396-15

Winglets, Hinterkantenklappen
und gefedertes Fahrwerk

Winglets, airbrakes system and landing
gear

Winglets,
Hinterkantenklappen
(Werk-Nr. 469) und
gefedertes Fahrwerk
(Werk-Nr. 450 und
ab Werk-Nr. 473)

Winglets, trailing edge
flap (S/N 469) and
landing gear with
shock absorber struts
(S/N 450, 473 and on)

11
September

2005
14

September
2005

396-12 Winglets

wahlweise Werk-
Nr. 1 bis 446, 452
bis 468 und 471

optional S/N 1 through
446, 452 through 468
and 471

12
November

2005
15

November
2005

Ergänzung der Instrumente

Supplements

alle
Werknummern

all S/Nos

-- -- 16 März 2006

369-15
Tragflügel in GFK/CFK

Wing construction in CFRP shell

Ab Werk-Nr. 511

S/N 511 and on

13 Juli 2006 17 Juli 2006

396-15

Erhöhung der max. Flugmasse
auf 750 kg

Increase of maximum take-off weight to
750 kg

Ab Werk-Nr. 537

S/N 537 and on

14 Juni 2007 18 Juni 2007

gocki
Abgelehnt

gocki
Abgelehnt

gocki
Abgelehnt

gocki
Abgelehnt

gocki
Abgelehnt

gocki
Abgelehnt

gocki
Abgelehnt

gocki
Abgelehnt

gocki
Genehmigt

gocki
Abgelehnt

gocki
Genehmigt

gocki
Genehmigt
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396-13

Erhöhung der max. Flugmasse
auf 750 kg

Increase of maximum take-off weight to
750 kg

Wahlweise Werk-
Nr. 511 bis 536

Optional S/N 511
through 536

14 Juni 2007 18 Juni 2007

396-15

Nasenschleifsporn

Substitution of the nose wheel by a nose
skid

wahlweise alle
Werknummern

optional all S/Nos

15 Juni 2007 19 Juni 2007

396-16

Verwendung des „x“ oder „xL“
Rumpes

Use of the „x“ or „xL“ fuselage

wahlweise / optional

S/N 1 - 533,
535 - 541

16 Febr. 2008 20 Febr. 2008

396-18

Erweiterung des Leergewichts-
Bereiches für die Ermittlung der
Mindestzuladung im
Wartungshandbuch

Extension of the empty mass range for the
determination of the minimum cockpit load
in the maintenance manual

S/N 1 bis 449, 451
bis 468 und 470
bis 472

wahlweise / optional

-- -- 21 Mai 2015

396-22

Kontrolle des Höhenruder-
Antriebsbeschlags

Inspection of the elevator u-bracket

alle
Werknummern

all S/N´s

17 April 2022 22 April 2022

30.01.2023

gocki
Abgelehnt

gocki
Abgelehnt

gocki
Abgelehnt

gocki
Abgelehnt

gocki
Genehmigt
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0.1 Erfassung der Berichtigungen / Records of revisions 
 
 
Lfd. Nr. 
der 
Berichtigung 

 
 
 
Abschnitt 

 
 
 
Seiten 

 
Datum  
der Be- 
richtigung 

 
 
 
Bezug 

Datum der 
Anerkennung  
durch 
das LBA 
 

 
Datum der 
Ein- 
arbeitung 

 
Zeichen 
/Unter- 
 schrift 

 
Revision 
No. 

 
Affected 
section 

 
Affected 
page 

 
Date of 
issue 

 
 
Reference 

Date of 
Approval by 
LBA 

 
Date of 
Insertion 
 

 
 
Signature 

 
5 
 
 
 
 
 
 
 

 
0 
 
 
 
2 
 
 
 
4 

 
0.2.1 
0.2.3 
0.2.5 
 
2.2 
2.13 
2.15 
 
4.5.1.1 

 
 
 
 
 

January 
2000 

 

TN 396-5/ 
MB 396-10 
Höchstzul. Flugzeug-
schleppgeschwindigk. 
Werk-Nr. 1, 8 bis 244 
wahlweise, 
Serie ab 245 

Max. permitted aero 
tow speed S/N 1 , 8 
8 through 244 option. 
std. on S/N 245 and up 

   

 
6 

 
0 
 
4 

 
0.2.5 
 
4.2.2 

 
 

June 2001 
 

ÄB 396-3 
Ansteckflügel 
Werk-Nr. 16 und ab 18 

MB 396-3 
Outboard wing 
panels S/N 16 and  
and S/N 18 and up 

   

 
7 

 
0 
 

7 

 
0.2.8 

7.2.1 
7.2.7 
7.3.1 

 
 
 

February 
2004 

 

ÄB 396-14 
(Haubenscharnier  
Hebel vorn 
ab S/N 422 

MB 396-14 
(canopy hinge, lever 
front 
S/N 422 and up) 

   

 
8 

 
4 

7 

 
4.4 

7.2.4 

 
August 
2004 

TM-Nr. 396-10 
(herausnehmbarer 
hinterer Steuerknüppel, 
wahlweise alle Werk-
Nr.) 
TN-Nr. 396-10 
(removable aft stick, 
optional all S/N) 
 

   

 
9 

 
0 
 

8 
 

 
0.2.1 
0.2.9 

8.3 

 
June  
2005 

 
Ergänzungen 

Supplements 

   

  MB: Modification Bulletin – Änderungsblatt 
  TN : Technical Note – Technische Mitteilung 
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0.1 Erfassung der Berichtigungen / Records of revisions 
 
 
Lfd. Nr. 
der 
Berichtigung 

 
 
 
Abschnitt 

 
 
 
Seiten 

 
Datum  
der Be- 
richtigung 

 
 
 
Bezug 

Datum der 
Anerkennung  
durch 
das LBA 

 
Datum der 
Ein- 
arbeitung 

 
Zeichen 
/Unter- 
 schrift 

 
Revision 
No. 

 
Affected 
section 

 
Affected 
page 

 
Date of 
issue 

 
 
Reference 

Date of 
Approval by 
LBA 

 
Date of 
Insertion 

 
 
Signature 

10 
 
 
 
 
 
 
 

0 

4 
 
 
 

0.2.1 

4.5.1.2 

 

 
July 

2005 

 

TM 396-11 

F-Schlepp mit Motor- 
segler, wahlweise 
Werk-Nr. 1 bis 471 

TN 396-11 

Aerotow with powered 
sailplane, optional 
S/N 1 through 471 

   

11 
 
 
 
 
 
 
 

 
0 
 
 
 
 
 
 

 
1 
 
 

2 
 

4 
 
 
 
 
 
 
 

5 
 
 

6 
 

7 

 

Deckblatt 
cover sheet 
0.2.1 
0.2.2 
0.2.3 
0.2.5 
0.2.6 
0.2.7 
0.2.8 

1.2 
1.4.1 
1.5 

2.3 
2.15 

4.3.1 
4.3.2 
4.5.1.2 
4.5.3.1 
4.5.3.3 
4.5.3.4 
4.5.4 
4.5.5 

5.2.2 
5.3.2.1 
5.3.2.2 

6.2.3 
6.2.7 

7.2.1 *) 
7.2.4 
7.2.7 *) 
7.3.1*) 
7.7 

*) entfällt bei 
Werk-Nr. 469 

not applicable 
for S/N 469 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

September 

2005 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
ÄB 396-15 

Winglets, Hinterkanten- 
klappen (Werk-Nr. 469) 
und gefedertes 
Fahrwerk 
(Werk-Nr. 450 und 
ab Werk-Nr. 473) 
 
MB 396-15 

Winglets, trailing edge 
flap (S/N 469) and  
landing gear with shock 
absorber struts  
(S/N 450, 473 and on) 
 

 

   

  MB: Modification Bulletin – Änderungsblatt 
  TN : Technical Note – Technische Mitteilung 

0.1.4 
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0.1 Erfassung der Berichtigungen / Records of revisions 
 
 
Lfd. Nr. 
der 
Berichtigung 

 
 
 
Abschnitt 

 
 
 
Seiten 

 
Datum  
der Be- 
richtigung 

 
 
 
Bezug 

Datum der 
Anerkennung 
durch 
das LBA 
 

 
Datum der 
Ein- 
arbeitung 

 
Zeichen 
/Unter- 
 schrift 

 
Revision 
No. 

 
Affected 
section 

 
Affected 
page 

 
Date of 
issue 

 
 
Reference 

Date of 
Approval by 
LBA 

 
Date of 
Insertion 
 

 
 
Signature 

 
12 
 
 
 
 
 
 
 

 
0 

 
 
 
1 
 

4 
 
 
 
 

5 

 

 
0.2.1 
0.2.2 
0.2.5 
0.2.6 

1.4.1 
1.5 

4.3.1 
4.5.3.1 
4.5.3.3 
4.5.3.4 
4.5.4 

5.3.2.1 
5.3.2.2 

 
 
 
 
 

November 
2005 

 
TM 396-12 

Winglets wahlweise 
Werk-Nr. 1 bis 446, 
452 bis 468 und 471 

TN 396-12 

winglets, optional 
S/N 1 through 446, 
452 through 468 and 471 

   

 
13 

 
0 
 
1 

 

 
0.2.2 
 
1.4.1 

 
 
 

Juli 2006 

 
Ergänzungen zum 
ÄB-Nr. 396-15 
ab Werk-Nr. 511 
Tragflügel in GFK/CFK 

Supplement to  
MB-No. 396-15 
S/N 511 and up 
Wings in GFK/CFK 
 

   

 
14 

    
Ergänzungen zum 
ÄB-Nr. 396-15 
ab Werk-Nr. 535 

TM-Nr. 396-13 
Werk-Nr. 511 bis 534 

Erhöhung der max. Flug-
masse auf 750 kg und 
der nichttragenden Teile  
auf 500 kg 

Supplement to 
MB-No. 396-15 
S/N 535 and up 

TN-No. 396-13 
SN 511 through 534 
optional 

Increase of the max. 
take-off mass to 750 kg 
and the mass  of the non-
lifting parts to 500 kg 

   

  MB: Modification Bulletin – Änderungsblatt 
  TN : Technical Note – Technische Mitteilung 
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0.1 Erfassung der Berichtigungen / Records of revisions 
 
 
Lfd. Nr. 
der 
Berichtigung 

 
 
 
Abschnitt 

 
 
 
Seiten 

 
Datum  
der Be- 
richtigung 

 
 
 
Bezug 

Datum der 
Anerkennung 
durch 
das LBA 

 
Datum der 
Ein- 
arbeitung 

 
Zeichen 
/Unter- 
 schrift 

 
Revision 
No. 

 
Affected 
section 

 
Affected 
page 

 
Date of 
issue 

 
 
Reference 

Date of 
Approval by 
LBA 

 
Date of 
Insertion 

 
 
Signature 

 
15 
 
 
 
 
 
 

 
0 

9 
 
 
 

 
0.2.10 

9.2 
9.4 
 

 
Juni 
2007 

 
 

June 
2007 

 
TM 396-15 

Nasenschleifsporn 
wahlweise 
Alle Werk-Nr.  
 
TN 396-15 

Nose skid optional 
All S/N 

   

        

  MB: Modification Bulletin – Änderungsblatt 
  TN : Technical Note – Technische Mitteilung 
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0.1 Erfassung der Berichtigungen / Records of revisions

Lfd. Nr.
der
Berichtigung Abschnitt Seiten

Datum
der Be-
richtigung Bezug

Datum der
Anerkennung
durch
das LBA

Datum der
Ein-
arbeitung

Zeichen
/Unter-
schrift

Revision
No.

Affected
section

Affected
page

Date of
issue Reference

Date of
Approval by
LBA

Date of
Insertion Signature

17 0

4

0.2.1
0.2.5

4.3.4

April 2022

TM 396-22

Kontrolle des Höhen-
ruder-Antriebsbeschlags
- alle Werknummern -

TN 396-22

Inspection of the elevator
u-bracket
- all serial numbers -

MB: Modification Bulletin – Änderungsblatt
TN : Technical Note – Technische Mitteilung

0.1.7



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

Duo Discus FLUGHANDBUCH

0.2 Verzeichnis der Seiten / List of effective pages

Abschnitt Seite Ausgabe-Datum Bezug

0 0.1.1
0.1.2
0.1.3
0.1.4
0.1.5
0.1.6
0.1.7

0.2.1
0.2.2
0.2.3
0.2.4
0.2.5
0.2.6
0.2.7
0.2.8
0.2.9
0.2.10

0.3.1

0.2.1
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0.2 Verzeichnis der Seiten / List of effective pages 

Abschnitt 
Affected section 

Seite 
Affected pages 

Ausgabe-Datum 
Date of issue 

Bezug 
Reference 

4 4.1.1 
4.1.2 

LBA-anerk. 4.2.1 
LBA-anerk. 4.2.2 
LBA-anerk. 4.2.3 
LBA-anerk. 4.3.1 
LBA-anerk. 4.3.2 
LBA-anerk. 4.3.3 
LBA-anerk. 4.3.4 
LBA-anerk. 4.4 
LBA-anerk. 4.5.1.1 
LBA-anerk. 4.5.1.2 
LBA-anerk. 4.5.1.3 
LBA-anerk. 4.5.1.4 
LBA-anerk. 4.5.2 
LBA-anerk. 4.5.3.1 
LBA-anerk. 4.5.3.2 
LBA-anerk. 4.5.3.3 
LBA-anerk. 4.5.3.4 
LBA-anerk. 4.5.4 
LBA-anerk. 4.5.5 
LBA-anerk. 4.5.6.1 
LBA-anerk. 4.5.6.2 
LBA-anerk. 4.5.6.3 
LBA-anerk. 4.5.6.4 
LBA-anerk. 4.5.6.5 
LBA-anerk. 4.5.7.1 
LBA-anerk. 4.5.7.2 
LBA-anerk. 4.5.8 
LBA-anerk. 4.5.9 

Okt. 1993 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Juni 2001 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Febr. 1996 
Febr. 1996 

August 2004 
Jan. 2000 
Juli 2005 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Dez. 1994 
Okt. 1993 
Febr. 1996 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Okt. 1993 
Okt. 1993 

MB 396-3 

TM 396-3 / MB 396-7 
TM 396-3 / MB 396-7 / TM 396-22
TM 396-10 
TM 396-5 / MB 396-10 
TM 396-3 / MB 396-7, TN 396-11 

FAA 

TM 396-3 / MB 396-7 

0.2.5 
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0.2 Verzeichnis der Seiten / List of effective pages 
 
Abschnitt 
Affected section 
 

Seite 
Affected pages 

Ausgabe-Datum 
Date of issue 

Bezug 
Reference 

 
 
 7 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 7.1.1 
 7.1.2 
 7.2.1 
 7.2.2 
 7.2.3 
 7.2.4 
 7.2.5 
 7.2.6 
 7.2.7 
 7.3.1 
 7.3.2 
 7.4 
 7.5 
 7.6 
 7.7 
 7.8 
 7.9.1 
 7.9.2 
 7.9.3 
 7.10 
 7.11 
 7.12.1 
 7.12.2 
 7.13.1 
 7.13.2 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Oktober 1993 
Oktober 1993 
Februar 2004 
Oktober 1993 
Oktober 1993 
August 2004 
Oktober 1993 
Oktober 1993 
Februar 2004 
Februar 2004 
Februar 1996 
Oktober 1993 
Oktober 1993 
Februar 1996 
Oktober 1993 
Oktober 1993 
Oktober 1993 
Oktober 1993 
Oktober 1993 
Oktober 1993 
Oktober 1993 
Oktober 1993 
Oktober 1993 
Oktober 1993 
Oktober 1993 

 

 
 
 
 
MB 396-14 
 
 
TM 396-10 
 
 
MB 396-14 
MB 396-14 
TM 396-3/MB 396-7 
 
 
TM 396-3/MB 396-7 
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0.2 Verzeichnis der Seiten / List of effective pages 
 
 

Abschnitt Seite Ausgabe-Datum Bezug 

 
8 

 
8.1.1 
8.1.2 
8.2 
8.3 
8.4 

8.5.1 
8.5.2 

 
Oktober 1993 
Oktober 1993 
Oktober 1993 

Juni 2005 
Oktober 1993 
Oktober 1993 
Oktober 1993 

 

 
 
 
 
Rev. 9 

 

 
0.2.9 
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2.2 Fluggeschwindigkeit  

 
Die Fluggeschwindigkeit und ihre Bedeutung für den Betrieb sind 
nachfolgend aufgeführt: 

 
 Geschwindigkeit km/h 

(IAS) 
 

Anmerkungen 

VNE Zulässige Höchstgeschwindigkeit 
bei ruhigem Wetter 

 
 

250 
 

Diese Geschwindigkeit darf nicht 
überschritten werden, und der 
Ruderausschlag darf nicht mehr 
als 1/3 betragen 
 

VRA Zulässige Höchstgeschwindigkeit  
in starker Turbulenz 

 
 

180 

Diese Geschwindigkeit darf bei 
starker Turbulenz nicht über-
schritten werden. Starke Turbu-
lenz herrscht vor in Leewellenro-
toren, Gewitterwolken u.s.w. 
 

VA Manövergeschwindigkeit  
 

180 

Oberhalb dieser Geschwindigkeit 
dürfen keine vollen oder abrupten 
Ruderausschläge ausgeführt 
werden, weil die Segelflugzeug-
Struktur dabei überlastet werden 
könnte. 
 

VT Zulässige Höchstgeschwindigkeit 
für den Flugzeugschlepp 

 
180 

Diese Geschwindigkeit darf 
während des Flugzeugschlepps 
nicht überschritten werden. 
 

VW Zulässige Höchstgeschwindigkeit 
für den Windenstart 

 
150 

Diese Geschwindigkeit darf 
während des Windenstarts nicht 
überschritten werden. 
 

VLO Zulässige Höchstgeschwindigkeit 
für das Betätigen des 
Fahrwerkes 

 
180 

Oberhalb dieser Geschwindigkeit 
darf das Fahrwerk nicht aus- oder 
eingefahren werden. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
Januar 2000              LBA-anerkannt 
Revision 5   TM-Nr. 396-5 / ÄB-Nr. 396-10        2.2 
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2.13 Flugzeugschlepp, Windenstart 
 
 Flugzeugschlepp 
 
 Höchstzulässige  
 Schleppgeschwindigkeit:    180 km/h 
 
 Sollbruchstelle 
 im Schleppseil:     700 – 910 daN 
 
 Mindestlänge 
 des Schleppseiles:    30 m 
 
 Seilart:      Hanf, Perlon 
 
 
 
 Windenstart 
 
 Höchstzulässige  
 Schleppgeschwindigkeit:    150 km/h 
 
 Sollbruchstelle  
 im Schleppseil:     700 – 910 daN 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Januar 2000              LBA-anerkannt 
Revision 5    TM-Nr. 396-5 / ÄB-Nr. 396-10     2.13 
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Ansteckflügel 
 
Verriegelungsbolzen beim Einschieben des Holmes herunterdrücken. 
 
Holm des Ansteckflügels in den Holmstummel des Innenflügels einschieben 
– mit nach oben ausgeschlagenem Querruder – bis der unter Federspan-
nung stehende Verriegelungsbolzen in die entsprechende Bohrung im Innen-
flügel einschnappt. 
Darauf achten, daß die Mitnehmerfahne an der Unterseite des inneren Quer-
ruders richtig unter das äußere Querruder greift. 
 
Falls der Sicherungsstift nicht eingeschnappt ist, muß er mit der Höhenleit-
werks-Montageschraube von der Flügelunterseite her nach oben bis zum 
Anschlag gedrückt werden. 
 
Höhenleitwerk 
 
Montageschraube mit Kugelknopf in der Cockpitseitentasche in den vorderen 
Anschlußbolzen an der Seitenflosse einschrauben. 
 
Höhenleitwerk auf die beiden Antriebsbolzen aufstecken und vorderen Bol-
zen am Knopf vorziehen. 
Bolzen in den Anschlußbeschlag des Höhenleitwerks einführen. 
Montageschraube entfernen. 
Bolzen darf nicht über Seitenflossennase vorstehen. 
 
Kontrollieren, ob die Höhenruder-Antriebsbolzen wirklich im Ruder sitzen 
(Ruder bewegen). 
 
Nach der Montage 
 
Ruderprobe mit Helfer durchführen. 
Flügel-Rumpf-Übergang und Anschluß des Ansteckflügels abkleben. 
 
  Wichtiger Hinweis: 
  Des Spalt des Querruders am Ansteckflügel zum Querruder 
  des Innenflügels nicht abkleben. 
 
Öffnung für den vorderen Höhenleitwerks-Anschlußbolzen sowie den Über-
gang von Höhen- und Seitenflosse abkleben (nur notwendig, wenn kein Ab-
dichtgummi auf der Seitenflosse angebracht ist). Das Abkleben ist für die 
Flugleistungen und für ein geräuscharmes Flugzeug von großer Wichtigkeit. 
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(6) a) Höhenleitwerk auf richtige Montage prüfen. Horizontales und
vertikales Spiel des Höhenleitwerks am Randbogen prüfen.

b) Höhen- und Seitenruder auf Freigängigkeit überprüfen.

c) Höhen- und Seitenruderhinterkanten auf Beschädigung
kontrollieren.

d) Höhen- und Seitenruder durch leichtes Rütteln auf unge-
wöhnliches Spiel untersuchen.

e) Steifigkeit des Höhenruder-Antriebsbeschlags prüfen. Dazu die
beiden Höhenruderhälften an der Endkante im Bereich der
Aufhängung mit jeweils zwei Fingern greifen und mit spürbarer Kraft
(ca. 30-40 N) in entgegengesetzte Richtungen belasten. Es ist
keine merkliche Relativbewegung zwischen den beiden
Höhenruder-Hälften zulässig. Im Zweifelsfall Höhenleitwerk
demontieren und Test wiederholen.

(7) Siehe (3).

(8) Siehe (2).

(9) entfällt

Nach harten Landungen oder übermäßigen g-Belastungen ist die Flügelbiege-
schwingungszahl zu prüfen (Zahlenwert siehe letzten Prüfbericht dieser Werk-
nummer).

Das gesamte Flugzeug ist gründlich auf Lackrisse oder auf sonstige Beschädi-
gungen zu untersuchen. Dazu sind Flügel und Höhenleitwerk abzunehmen.
Die Höhenleitwerksaufhängung und der Höhenruder-Antriebsbeschlag sind be-
sonders auf Schäden zu kontrollieren.

Werden Beschädigungen festgestellt (z.B. Lackrisse in der hinteren Rumpfröhre,
am Höhenleitwerk, Delaminierungen an den Flügelstummeln und an den Lagern
in der Wurzelrippe etc.), so darf auf keinen Fall gestartet werden, bevor diese
Beschädigungen nicht fachgerecht repariert wurden.

April 2022 TM-Nr. 396-3 / ÄB-Nr. 396-7 LBA-anerk.
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4.4 Vorflugkontrolle 
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O  Wasserballast in Seitenflosse ? 
    (falls eingebaut) 
O  Beladepläne kontrolliert ? 
O  Fallschirm richtig angelegt ? 
O  Richtig und fest angeschnallt ? 
O  Rückenlehne, Kopfstütze  und Pedale  
   in bequemer Position ? 
O  Alle Bedienhebel und Instrumente gut 

erreichbar ? 
O  Bremsklappen nach Funktionskontrolle 

verriegelt ? 
O  Ruderprobe mit Helfer durchgeführt ? 
O  Steuerung freigängig ? 
O  Hinterer Steuerknüppel eingebaut ? 
O  Trimmung richtig eingestellt ? 
O  Gesamtdruckschalter Fahrtmesser in Stellung 
   Segelflug ? 
O  Haube geschlossen und verriegelt ? 
 

CHECKLISTE VOR DEM START 
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4.5 Normale Betriebsverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten 

 
 

4.5.1 Startarten 
 

Flugzeugschlepp 
 
(nur mit eingebauter Bugkupplung zulässig) 
 
Höchstzulässige Schleppgeschwindigkeit: 
 
    VT = 180 km/h 
 
Der Flugzeugschlepp wird nur an der Bugkupplung durchgeführt. 
Es wurden Hanf- und Perlonseile von 30 bis 40 m Länge erprobt. 
 
Vor dem Start ist die Trimmung einzustellen. 
 
Hintere Schwerpunktlagen: 1/3 des Trimmweges von vorn 
Andere Schwerpunktlagen: mittlere Trimmposition 
 
Beim Anschleppen die Radbremse am Knüppel leicht anziehen, um ein 
Überrollen des Schleppseiles zu vermeiden. 
 
Bei Seitenwind Quersteuer in Richtung mit dem Seitenwind ausschlagen, 
d.h. bei Seitenwind von links Quersteuer nach rechts, um die einseitige 
Wirkung (Auftriebserhöhung) des durch den Seitenwind abgelenkten 
Propellerstrahles zu kompensieren. 
 
Bei mittleren bis vorderen Schwerpunktlagen rollt man mit dem Höhensteuer 
in Mittelstellung an; bei hinteren Schwerpunktlagen empfiehlt es sich, das 
Höhensteuer gedrückt zu halten, bis das Heckrad bzw. der Gummisporn frei-
kommt. 
 
Nach dem Abheben kann die Trimmung so nachgestellt werden, daß keine 
Höhensteuerkraft spürbar ist. 
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Die normale Schleppgeschwindigkeit liegt bei 100 bis 120 km/h (einsitzig) 
bzw. 130 bis 140 km/h (doppelsitzig mit Wasserballast). 
Das Flugzeug lässt sich mit geringen Steuerausschlägen hinter dem 
Schleppflugzeug halten. Bei turbulentem Wetter oder beim Einfliegen in den 
Propellerstrahl eines kräftigen Schleppflugzeuges sind entsprechende grö-
ßere Steuerausschläge erforderlich. 
 

Hinweis: 
Beim Schlepp mit einem Motorsegler können die Mindest- 
Schleppgeschwindigkeiten niedriger liegen  

  - ab   95 km/h (einsitzig) 

  - ab 105 km/h (doppelsitzig mit Wasserballast) 
  
 
Das Fahrwerk kann während des Schlepps eingefahren werden; dies sollte 
jedoch nicht in niedriger Höhe erfolgen, da sich durch das Umgreifen des 
Steuerknüppels leicht die Höhe hinter dem Schleppflugzeug ändern kann. 
 
Beim Ausklinken gelben T-Griff voll durchziehen, mehrmals nachklinken und 
erst wegdrehen, wenn sich das Seil eindeutig vom Flugzeug gelöst hat. 
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7.2 Cockpit-Beschreibung 
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 (4) Lüftungsbetätigung 
 
  Kleiner schwarzer Kugelknopf am vorderen Instrumentenbrett links: 

   ziehen  - schließen 
   drücken - öffnen 
 

Zusätzlich können die Schiebefenster oder die Klappen in den Fenstern 
zur Belüftung geöffnet werden. 
 

(5) Steuerknüppel mit Radbremse 
 
 Radbremshebel sind an beiden Steuerknüppeln angebracht. Außerdem 

wird die Radbremse bei voll ausgefahrenen Bremsklappen betätigt.  
  
 Hinterer, ausbaubarer Steuerknüppel: 
 Zum Ausbau die Flügelschraube entfernen, den Steuerknüppel in den 

Käfig drücken und den Bremszug aushängen. Die elektrische 
Steckverbindung lösen und den Steuerknüppel entfernen.  

 Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge.  
 
(6) Bremsklappenhebel 
 
 Nach unten gerichtete Griffe mit blauer Farbmarkierung an der linken 

Seite unterhalb der GFK-Wandverkleidung. 
 
 Stellung vorne   verriegelt 
 ca. 40 mm gezogen   entriegelt 
 Stellung hinten   Bremsklappen voll ausgefahren, 
      Radbremse betätigt 
 
 Kopfstützen 
 
(7a) Vorderer Sitz 

 Kopfstütze (höhenverstellbar durch verschieben) 
 an der Zwischenstrebe der Haube. 
 
(7b) Hinterer Sitz (ohne Bild): 

 Kopfstütze an der Rumpfoberseite, stufenweise Längsverstellung  
durch Drücken des Verriegelungsbleches, verschieben der Kopfstütze  
und einrasten lassen des Verriegelungsbleches in gewünschter Stel-
lung. 
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(14) Haubendemontage 
 
 Schwarzen Griff an der rechten Seitenwandverkleidung 
 (im vorderen und hinteren Sitz) nach hinten ziehen (ca 90o). 
 
 Haubenverriegelung öffnen, 
 Haube abnehmen und Halteseil am Karabinerhaken aushängen. 
 
 
 
 Fahrwerksbedienung 
 
(15a) Vorderer Sitz 
 
 EINFAHREN: Schwarzen Griff an der rechten GFK-Seitenwandver- 
  kleidung ausrasten, nach hinten ziehen und einrasten. 
 
 AUSFAHREN: Griff ausrasten, nach vorne schieben und einrasten. 
 
(15b) Hinterer Sitz 
 
 Schwarzer Griff an der rechten GFK-Seitenwandverkleidung. 
 Der Griff dient zur Unterstützung bei der Fahrwerksbedienung 
 und zur Stellungsanzeige. 
 Keine Verriegelung möglich! 
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7.3 Instrumentenbretter 
 
 

Instrumentenbrett vorn: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Eine Beschreibung der bezeichneten Komponenten I - III ist auf der folgenden 
Seite 7.3.2 zu finden. Auf eine Beschreibung der Instrumente, sowie Darstellung 
des hinteren Instrumentenbrettes kann hier verzichtet werden. 
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8.3 Änderungen oder Reparaturen 
 

Änderungen 
 
Eine Änderung des zugelassenen Musters, die sich auf seine Lufttüchtigkeit 
auswirken kann, ist vor ihrer Durchführung der Zulassungsbehörde anzuzei-
gen. Diese stellt fest, ob und in welchem Umfang eine ergänzende Muster-
prüfung durchzuführen ist. 
 
Die Stellungnahme des Herstellers ist in jedem Fall einzuholen. Dadurch soll 
sichergestellt werden, daß die Lufttüchtigkeit nicht nachteilig beeinflußt wird 
bzw. jederzeit nachgewiesen werden kann, daß der Zustand des Segelflug-
zeuges einer vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten Ausführung entspricht. 
 
Änderungen der anerkannten Teile des Flug- bzw. Wartungshandbuches be-
dürfen in jedem Fall der Genehmigung des Luftfahrt-Bundesamtes. 
 
Reparaturen 
 
Abkürzungen: 

CFK: kohlefaserverstärkter Kunststoff 
GFK: glasfaserverstärkter Kunststoff 
 
Vor jedem Start, besonders nach längerem Abstellen, sollte man eine Boden-
kontrolle durchführen, siehe Abschnitt 4.3. 
 
Auf kleinere Veränderungen – wie Lackrisse, Löcher, Delaminierungen im 
CFK/GFK usw. – achten. 
 
Bei Unklarheiten über die Wichtigkeit des Schadens sollte immer ein 
CFK/GFK-Fachmann hinzugezogen werden. 
 
Kleinere Schäden, welche die Lufttüchtigkeit nicht beeinflussen, können selbst 
repariert werden. 
Eine Definition befindet sich in der Reparaturanweisung. 
Diese ist im Anhang zum Wartungshandbuch beigefügt. 
 
Größere Schäden dürfen nur von einem Luftfahrttechnischen Betrieb mit ent-
sprechender Berechtigung repariert werden. 
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